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KAPITEL 1. ALLMANT

1-1. Konstruktionsdetaljer

1. Motor med tungventil
Motorn &r forsedd med en tungventil, vilken ger utmarkt acceleration och

kontinuerlight goda prestanda 6ver hela hastighetsomradet.

2. Fyrvaxlad vixeHdda med tita steg
Den tatstegade, fyrvixlade véxellddan ger garanti for mjuk gdng under alla
vagforhallanden.

3. Forgasare med inbyggt startmunstycke
Forgasaren ar forsedd med ett inbyggt startmunstycke, vilket gor starten mucket
latt aven i mycket kall vaderlek.

4. Kickstart pa primarsidan
Kickstarten ar placerad pa primarsidan, sa att den kan anvandas oberoende av om
nagon vaxel ar inlagd. Detta ar praktiskt for den som kor ofta i tat trafik.

5. Siakra bromsar
Vatten- och dammtata trumbromsar anvands pa bade fram- och bakhjulen, vilket
ger saker, fadingfri bromsning aven pa vata och smutsiga vagbanor.

6. Bromsljus for framhjulsbromsen och sidoreflexer

Den nya modellen ger 6kad sakerhet med bromsljus for framhjulsbromsen samt
sidoreflexer. Vid anvandning av framhjulsbromsen tinds en lampa i bakljuset.
Reflexerna ar placerade pd bdda sidor av framgaffeln for att ge Okat skydd &t
foraren i morker.

7. Utmirkta manoveregenskaper

Den robusta ramkonstruktionen i forening med forbattrad bransletank, handtag och
styre ger lattare styrning och mycket god 8kkomfort. Foraren kan &ka l&nga
strackor utan att bli trétt.

KAPITEL 1. ALMENT

1-1. Tekniske data

1. Motor med bladfjederventil
Denne motortype garanterer udmaerket acceleration og stot praestation ved alle
hastigheder.

2. “Close-ratio”-firetrinsgearkasse
“Close-ratio”-firetrinsgearkassen garanterer jeevn korsel under alle vejforhold.

3. Karburator med indbygget starter-jet
Den med starter-jet udstyrede karburator serger for yderst let start, selv pa den
koldeste arstid.

4. Komfortabel kickstarter
Kickstarteren gor det muligt at starte motoren i enhver gearstand. Dette er en
velkommen komfort ved korsel i bytrafik.

5. Stabil bremsning
Vand- og stgvtaette bremsetromler bade pa for- og baghjul sikrer stabil, skridsikker brems-
ning pa vade eller stgvede veje.

6. Forbremsestoplys og sidereflektorer

Til forogelse af korerens sikkerhed er den nye model udstyret med forbremse-
stoplys og sidereflektorer. Bruges forbremsen, tendes der en lampe i baglysinstal-
lationen. Reflektorerne er anbragt pa begge sider af forgaflen; de skaffer
storre sikkerhed om aftenen.

7. Udmarkede mangvreringsegenskaber

Kombineret med den forbedrede braendstoftank, styr og betjeningshindtag byder
solide stel af ““7-bone”-typen pé styrelethed og glimrende korekomfort. Koreren
kan kere lange afstande uden at treettes.



1-2. Data och prestanda

Vi férbehéller oss ratten till &ndring av féljande data utan féregdende meddelande.

* Figurerna inom paranteserna hénvisar till DX-serien med skinbromsar.

a : Standardstyrhandtag b : Uppatkrokta stryhandtag
¢ : Styrhandtag med tvarstang

1-2. Specifikationer og praestation

De folgende data kan andres uden forudgaende bekendtgorelse.

* Figurerne i paranteserne henviser till DX-serien med skivebremser.

a : Standard styr

b : Opadbgjet styr

¢ : Styr med tveerstang

ingrepp

Modell FS1N FS1S FS1K Model FSIN FS1S FSIK

Dimensioner: Dimensioner:

Total langd 1.835 mm “ 1.815 mm Totale leengde 1.835 mm « 1.815 mm

Total bredd i3 555 mm (770 mm) 555 mm (695 mm) — Totale bredde i 555 mm (770 mm) 555 mm (695 mm) “

b: 650 mm (695 mm) 630 mm (770 mm) | « b: 650 mm (695 mm) 630 mm (770 mm) &=
c: 735 mm (735 mm) e - e 735 mm (735 mm) “— «
Total hojd a: 935 mm (975 mm) 935 mm (990 mm) “ Totale hajde a: 935 mm (975 mm) 935 mm (990 mm) “-
b 980 mm (990 mm) 1.000 mm (975 mm) | « b: 980 mm (990 mm) 1.000 mm (975 mm) “
& 980 mm (980 mm) 1.000 mm (1.000 mm)| « €3 980 mm (990 mm) 1.000 mm (975 mm) -

Hjulbas 1.160 mm - « Hjulbasis 1.160 mm “ «

Minsta markfrigdng 135 mm o “— Min. frihgjde 135 mm “ —
Vikt: Veegt:

Netto 70 kg (72 kg) “ o Netto 70 kg (72 kg) = “
Prestanda: Praestation:

Minsta vandradie 1.800 mm - - Min. venderadius 1.800 mm = «
Motortyp: Tvatakts, luftkyld “— - Motortype: 2-takts, luftkglet - «
Motormodell: 473 381 - Motormodel: 473 381 “—
Smorjsystem: Blandsmorjning “— « Smeringssystem: Blandad smorjning « -
Cylinder: En, framéatlutande « - Cylinderanording: Enkel, forover - -
Cylindervolym: 49 cm’® = - hzldende
Cylinderdiameter och Cylinderindhold: 49 cc - &=

slaglangd: 40 mm x 39,7 mm = i Boring og slag: 40 mm X 39,7 mm - “

Kompressionsforhallande: 6.5:1 - - Kompressionsforhold: 6,5:1 b “

Startsystem: Kickstart = il Startsystem: Kickstarter “ -

Téandning: Med svénghijuls- « = Teandingssystem: Svinghjulsmagnett “ “

magnet
Karburator: VM13SC VM10SC «

Forgasare: VM13SC VM10SC —

Luftfilter: Tort papirfilter “« e

Luftrenare: Torr, papperstyp — “— N

Transmission:

Kraftoverférning: Kobling Vad multi-pladet “ -
Koppling Flerlamelistyp i olja &= = Primzrt reduktionssystem Spiraltandhjul “ -
Primédrutvéxling Spiralskurna drev &= & Primert reduktionsforhold 3,894 (74/19) “ “
Primérutvéxlings- Gearkasse Constant-mesh, - «

forhallande 3,894 (74 :19) — o 4-trins, fremad

Viéxelldda Fyra véxlar framat, « L= Gearskifte: 1. gear 40/13 & “

drev i konstant 2. gear 34/18 @ &




Modell FS1N FS1S FS1K Model FSIN FS1S FS1K
Utvaxling:  ettan 40/13 “ - 3. gear 30/23 “ “
tvaan 34/18 - = 4. gear 27/26 - o
trean 30/23 & — Sekundert reduktions-
fyran 27/26 - “ system Kade - «
Sekundarutvaxling Kedja “— “— Sekundeert reduktions-
Utvaxlingsforhallande 41/12 39/9 43/9 forhold 41/12 39/9 43/9

Ram: Stel:

Ramtyp Pressat stal « - Steltype Afstivet, presset stal - =

Framhjulsfjadring Teleskopgaffel “« - Forhjulsophang Teleskopgaffel « o

Bakhjulsfjadring Svangarm — — Baghjulsophang Svingarm — —

Framfjadrar Spiralfjadrar med — - For-affjedring Oliedeempet « —
oljeddmpning spiralfjeder

Bakfjadrar Spiralfjadrar med “— “— Bag-affjedring Oliedempet “— —
oljeddmpning spiralfjeder

Styrning: Styring:

Caster 63,57 “— “ Caster 63,5° - «
Gaffellutning 75 mm — « Trail 75 mm — «

Bromsar: Bremser:

Type Invandigt - — Type Intem ekspansion « “«

expanderande Betjening forbremse Hgjre hand - -
Mangvrering, fram Hand pa hoger sida - — Bretjening bagbremse Hgjre fod « —
Mangvrering, bak Pedal pa hoger sida — “ Farhjulsdiks 2.25— 17—4PR - )

Dack, fram: 2,25—17—4PR - — Baghjulsdaek: 2,50—17—4PR — —

Bgk, bak: 2.50—17—4PR - = Indhold brandstoftank: 6,5 liter “— =

Brédnsletankens rymd: 6.5 liter “— — Magnet:

Magnet: Model F130-05 FAZ-1QL FOTO3171
Modell F130-05 FAZ-1QL FOTO3171 Fabrikant Hitachi Mfd. Mitsubishi Elec. «
Tillverkare Hitachi Mfd. Mistubishi Electr. & Teendrar: B-6HS s .

Tandstift: B-6HS - “ Ratteri

Batteri: Model 6N4A-4D «— «
Modell 6N4A-4D - = Kapacitet 6V,4AH — —
Kapacitet 6V, 4Ah & = Lys:

Belysning: Fgrlygte 6V, 25W/25W 6V, 15W/15W -
Stralkastare 6V, 25W/25W 6V, 16W/15W - Baglygte 6V, 5W 6V, 3W 6V, 4W
Bakljus 6V, 5W 6V, 3W 6V, 4W Stoplys 6V, 21W 6V, 6W 6V, SW
Bromsljus 6V, 21W 6V, 6W 6V, 5W Blinklys 6V, 21W 6V, 8W 6V, 21W
Blinkers 6V, 21W 6V, 8W 6V, 21W Frigearlampe 6V, 3W & 4=
Neutralldgesindikator 6V, 3W - - Instrumentlampe 6V, 3W - -
Instrumentbelysning 6V, 3W — “«




1-3. Serviceverktyg

Foljande verktyg och instrument kravs for utférande av service pd modell FS1-S.

1. Standardverktyg

1-3. Servicevaerktoj

Nedenstende vaerktoj og instrumenter er nodvendige til service-virkksomheder ved

FS1-S.

1. Almindeligt verktoj

AP S
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ONOOAWN S

Fig. 1-3-1

Tandstiftsnyckel, 23 x 29 mm
En sats fasta nycklar

En sats hylsnycklar
Plastklubba

Hammare

Lasringstang (typ ST)
L&sringstang (typ RT)
Spetstang

Brannartang
Phillips-mejsel (liten)
Phillips-mejsel (stor)
Phillips-mejsel (medelstor)
Skruvmejsel (medelstor)
Skruvmejsel (liten)

. Skruvmejsel (stor)

T-handtag till hylsnyckel

Tendrersnogle 23 x 29 mm
Szt fastnogler

Seet topnegler
Plastichammer

Stdlhammer

Laseringstang (type ST)
Laseringstang (type RT)
Spidstang

Tang

Phillips-skruedrejer (lille)

. Phillips-skruedrejer (stor)
Phillips-skruedrejer (mellem)
Alm-skruedrejer (mellem)
Alm-skruedrejer (stor)
Alm-skruedrejer (lille)
T-nogler
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2. Specialverktyg och instrument 2. Specialvaerktej og instrumenter

Dessutom behovs en ledningsprovare, ett universalinstrument, en tachometer Yderligere leveres et elektrisk maéleapparat, lomme-maéleapparat, tachometer
(varvraknare), en tryckmatare etc. (hastighedsmaler), hydrometer m.m.
3. Ovriga verktyg 3. Diverse
Anvandning av en tridldda som ovanstdende foto visar underlattar servicearbeten pa Brugen af en treekasse - som vist pa ovenstiende billede - vil lette eftersyns- og
motorn. Forbrukningsartiklar (t.ex. packningar) och reservdelar méste ocksa finnas servicevirksomhederne. Nodveridige smating (som f.eks. pakninger) og evt.
tillgangliga. udskiftningsdele bor vaere ved handen.
1. Demonteringsverktyg for koppling 1. Demonteringsredskab for kobling
(90890-01023) (90890-01023)
2. Demonteringsverktyg for vevhus 2. Demonteringsredskab for krumtaphus
(90890-01011) (90890-01011) 1. Fett 1. Fedt
3. Monteringsverktyg for vevaxel 3. Monteringsverktej krumtapaksel 2. Vaxelladsolja 2. Gearolie
(90890-01012, 90890-01014) (90890-01012, 90890-01014) 3. Arbetsstativ 3. Samlekasse
4. Fasthaliningsverktyg for svanghjulsmagnet 4. Svinghjulsholder 4. Trasor for avtorkning 4. Pudsemateriale
(90890-01031) (90890-01031) 5. Avlaggningsbricka 5. Reservedelsbakke
5. Nyckel for ny typ av avgasringmutter 5. Ny type motrik-nogle 6. Oljekanna 6. Oliekande
(90890-01040) (90890-01040) 7. Oljebehallare 7. Oliesprojte
6. Avdragare for svanghjulsmagnet 6. Svinghjulstreekker 8. Yamaha Bond (No. 5) 8. Yamaha Bond (no. 5)
(90890-01033) (90890-01033) 9. Yamaha Bond (No. 4) 9. Yamaha Bond (no. 4)




KAPITEL 2. MOTOR

Motorn skall tas isar och sattas ihop i ratt ordning for att arbetet skall ga lattare och
bli effektivare. De anvisningar som lamnas i det foljande ar endast exempel, och
inte nagra absoluta regler for alla reparationsarbeten.

Tank pa foljande vid isartagning av motorn:

O Innan motorn demonteras skall smuts och damm avlagsnas fran cylinderlock,
cylinder och vevhus, sa att inte dessa delar blir smutsiga invandigt vid
isartagningen och hopsattningen.

O Anvand alltid rena verktyg, och anvand dem pa ratt satt for undvikande av
skador pa delarna.

O Léagg de borttagna delarna i lampliga fack och uppdelade i grupper, sa att de inte
forsvinner och det inte uppstar nagra misstag vid hopsattningen.

2-1. Demontering av motorn

1. Varmkor motorn under 3 till 5 minuter och tappa sedan ur vaxelladsoljan.
Obs: Vaxellddsoljan kan snabbt bli urtappad efter 3 till 5 minuters varmkorning.
Mangd vaxellddsolja: 600 ~ 650 cm?3
Anvand slitid YAMAHA viaxellddsolja eller motorolja SAE 10W/30 for
pafylining.
2. Tag bort avgasroret.

KAPITEL 2. MOTOR

Ved de- og genmontering af motoren ber en vis, ordentlig reekkefolge iagttages,
hvorved arbejdet bliver lettere og mere efficient. De her viste handlinger er kun
“eksempler” og ikke uforanderlige regler for alle reparationsarbejder.

Bemerk ved demonteringen folgende:

O For motoren demonteres, fjernes snavs og stov fra topstykket, cylinderen og
krumtaphuset for at undga, at disse dele snavses til indvendigt ved de- og
genmonteringen.

O Brug altid rent verktej, og brug det rigtigt for at undgd beskadigelse af
motordelene.

O Leeg afmonterede dele gruppevis i samlekasser, eller leeg alle smédele, tilhgrende
en og samme motordel, i en serskilt kasse; dette for at undga forkert placering af
de enkelte dele ved genmonteringen.

2-1. Demontering af motoren

1. Gearkassens olie aftappes, eftappes, efter at motoren har kort i 3 ~ 5 minutter.
Bemark: Gearkassens olie kan hurtigt aftappes efter 3 ~ 5 minutters opvarmning
af motoren.

Gearkassens olieindhold: 600 ~ 650 cc.
(Y AMAHA gearolie eller motorolie SAE 10W/30 anbefales).
2. Udstodningsroret tages af.

Fig. 2-1-1 Fig. 2-1-2 Fig. 2-1-3
3. Tag bort véixelpendalen. 3. Fjem skiftepedalen.
4. Tag bort vevhuskapan fran motorns vanstra sida. 4. Krumtapshusets (L) deeksel tages af.
5. Tag bort svianghjulsmagnetens sdkerhetsmutter och demontera sedan svan- 5. Fjemn sikkerhedsmetrikken pa svinghjulet, som derefter tages ud.
ghjulet. 6. Ankerpladen tages af.
6. Demontera brytarplattan. 7. Fjederskiven (Woodruff key) tages af.

7. Tag bort kilen.




Fig. 2-1-4

8. Tag bort kedjan, och lossa samtidigt Idsmuttern med bakhjulet bromsat med

fotbromsen.

Vid monteringen skall kedjan ldggas pé enligt Fig. 2-1-7. Sedan kedjan lagts
pa, skall agaren fa satta sig pd mopeden. Mat den vertikala rérelsen hos kedjan
mitt pad den nedre delen, och justera kedjespanningen sa att den totala rorelsen
hos kedjan i vertikalled blir cirka 20 mm.

9. Tag bort forgasarkapan.
10. Stang branslekranen och tag bort férgasaren.

Forgasaren behover inte tas isar i samband harmed. For den bara at sidan.

11. Tag bort féastbultarna frdn 6vre delen av motorn och tag bort fastbulten for

fotpinnarna. Tag sedan bort motorn fran ramen.

12. Koppla bort ledningen fran neutrallagesstromstallaren.

Fig. 2-1-5

10.
11.

12.

Fig. 2-1-6

Kaden tages af, og samleledet lgsnes med bagbremsen i funktion. Ved pamonterin-
gen samles kzden som vist i Fig. 2-1-7. Lad derefter kareren tage plads pa knaller-
ten. Mal kadens op- og nedadgéende bevagelse midt pa den nederste kadehalvdel.
Denne bgr veere ca. 20 mm. Om ngdvendigt reguleres kaedens spanding.
Karburatordaekslet tages af.

Luk for brendstofhanen, og tag karburatoren ud. Den behover ikke at blive
demonteret pa dette tidspunkt. Szt den blot til side.

Spendeboltene pa motorens overste del fjernes, og bolten pa fodhvileren tages
af. Derefter fjernes motoren fra stellet.

Frigearlampens kabel losnes.

Kedjans rorelseriktning.
Korselsretning

Fig. 2-1-7

Fig. 2-1-8

Fig. 2-1-9



2-2. Cylinderlock

1. Demontering och montering

Tag bort tindstiftet. Tag bort detfyra muttrarna som sitter pi toppen av

cylinderlocket och avlagsna cylinderlockets packning. Vid montering utfores

ovanstdende i omvand ordning. Om packningen ar forstord skall den ersittas med

en-ny.

Obs: Sa snart cylindern lyfts tillrickligt hogt, skall rena trasor stoppas in under
kolven, s3 att inte smuts eller fraimmande partiklar kan falla ned i motorn,
Om packningen &r skadad eller felaktig, maste den bytas ut.

2. Sotning

Sotavlagringar i explosionsrummet 6kar kompressionsforhéllandet vilket ger upphov
till glédtandning, 6verhettning och hog bransleférbrukning. Cylinderlocket skall
darfor hallas fritt fran sof.

2-2. Topstykke

1. Af- og pamontering

Tendroret tages ud. De fire motrikker pa topstykkets overside fijernes, og

toppakningen tages af. Ved pamonteringen foretages disse handlinger i omvendt

rekkefolge. En beskadiget pakning udskiftes.

Bemark: Nar cylinderen er loftet hejt nok op, stoppes der rent tvist ind under
stemplet for at forhindre, at der falder snavs og stov ned i motoren. Hvis
pakningen er beskadiget eller odelagt, skal den udskiftes.

2. Fjemelse af kulafsatning

Kulafszetning i topstykkets forbreendingskammer foreger kompressionsforholdet,
hvilket forirsager for tidlig tending, overophedning og @get brandstofforbrug.
Rens topstykket.

Fig. 2-2-1

2-3. Cylinder

1. Sotning

Sotavlagringar brukar samlas vid cylinderportarna for in- och utlopp, vilket paverkar
béde fyllningen och renblasningen. Avlagsna alltid detta sot innan fér mycket
hinner samlas.

Anvand aldrig en fil for att sota motorn, eftersom den inte f&r med sig allt sot som
samlats, och dessutom kan vélla skador. Se Fig.2-3-1. Bast ar att anvinda en
skrapa B och avlagsna sotet fran alla horn av porten.

2. Kontroll av cylinderslitaget
1) | tvdtaktsmotorer blir slitaget vanligen storst pd ovre delen av cylindervaggen pa
grund av kolvens sidtryck. Runt portarna blir daremot slitaget mindre. Mat
cylinderdiametern pa fyra olika djup (a, b, ¢ och d) med en mikrometer for

2-3. Cylinder

1. Fjernelse af kulafsztning

Kulafsztning hober sig let op ved cylinderens udstednings- og indsugningsibninger,
hvorved deres effektive funktioner beleemres. Glem derfor ikke at fjerne
kulafseetning, narsomhelst dette métte vaere nodvendigt.

Anvend ikke file til fjernelse af kulafseetning, da afseetningen ikke kan fjernes
fuldsteendigt (se Fig. 2-3-1), uden at uenskede beskadigelser opstar. Det anbefales
at bruge en kulskraber B, hvormed afseetningen kan fjernes fra alle kroge.

2. Kontrol af slid pé cylinderen
1) I 2-takts-motorer traeder som regel det storste slid op i den overste del af
cylindervaeggen som folge af stemplets sidelense tryk; mindre slid finder man i
narheden af indsugnings- og udstromningsabningerne. Mal cylinderens borings-




invandiga matningar, vilken placeras i riktningarna A och B. Om skillnaden
mellan den storsta och den minsta uppmatta diametern overstiger 0,05 mm,
maste cylindern borras och honas. Se Fig. 2-3-2 och 3.

diameter pa fire forskellige hejder (a, b, ¢, d) med et mikrometer eller en
cylinder-foler, som rettes mod punkterne A og B. Sifremt forskellen mellem
de opmilte maksimum- og minimumdiametre overskrider 0,05 mm, skal

cylinderen pany udbores og slibes (Fig. 2-3-2 og 3).

Fig. 2-3-1

2) Det minsta spelet mellan kolven och cylindern skall vara 0,035 ~ 0,040 mm.

3. Cylinderrenovering
Cylindern renoveras p3 foljande satt.
1) Kolvar finns med 0,25 mm och 0,50 mm 6verdimension.
2) Cylindern skall borras och honas till samma diameter som en kolv med
overdimension plus foreskrivet kolvspel.
3) Skillnaden mellan storsta och minsta diameter efter honing far inte vara storre
an 0,01 mm.

4. Montering
1) Anvand alltid en ny packning vid cylinderfoten efter renovering av motorn.
(Se Fig. 2-34.)
2) Vid pésattning av cylindern over kolven skall kolvringarna tryckas in i sina spar,
sd att andarna moOts mot styrstiftet, for att de inte skall fastna mot
cylinderfoten och brytas av.

Fig. 2-3-2
2) Det minimale sidelor ved stemplet er 0,035 til 0,040 mm.

3. Istandseettelse af cylinderen
Cylinderen bor istandsettes pa folgende made.
1) Der findes stempler i 0,25 mm og 0,50 mm oversteorrelser.
2) Cylinderen ber udbores og slibes til diameteren af stemplet plus standard-
sidesloret.
3) Forskellen mellem diameterens maksimum- og minimummal efter slibning ma
ikke vaere mere end 0,01 mm.

4. Genmontering
1) Ved eftersyn af motoren anbringes der altid en ny cylinderpakning (Fig. 2-3-4).
2) Ved genmontering af cylinderen over stemplet presses stempelringene ind i
rillerne (ringenes abninger skal veere pa plads ved tappene), sa ringene ikke
bliver haengende og beskadiges pa bunden af cylinderen.



2-4. Kolvbult

1. Demontering av kolvbulten

Tag bort lasringen fran kolvbultens ena dnde med en lasringstdng och tryck ut
bulten fran kolvens andra sida med en skruvmejsel.

Innan lasringen tas bort, skall 6ppningen i vevhuset tickas med en ren trasa, sd att
inte l3sringen kan ramla ned i vevhuset.

2. Passning mellan kolv och kolvbult

Kolvbulten skall ha en latt skjutpassning i kolven. Om spelet ar for stort, skall
bulten och/eller kolven bytas ut. En kolvbult som ar sliten pl mittenskall bytas ut,
tillsammans med vevstakens ovre nallager. Kontrollera slitaget hos kolvbultslagret
genom att satta i kolvbulten.

Fig. 2-3-4

L}

Fig. 235

2-4. Stempelpind

1. Uddrivning af stempelpinden

Fjern laseringen pi stempelpindens ene ende ved hjelp af en spidstang og driv
stempelpinden ud fra den anden side af stemplet med en skruedrejer.

For laseringen fjernes, tildeekkes krumtaphusets dbning med en ren klud for ikke at
risikere, at ringen falder ned i krumtaphuset.

2. Passer stempelpinden i stemplet

Stempelpinden skal passe nejagtigt i dens boring, siledes at der ydes en smule
modstand, nar den trykkes ind. Séfremt den slutter darligt, skal pinden og/eller
stemplet udskiftes. En pind, som er slidt i midten, skal udskiftes tilligemed
plejlstangens tilhorende néleleje. Plejlstangens ende kontrolleres for slid ved
iszettelse af stempelpinden.

10



2-5. Kolvringar

1.

Borttagning av ringarna

Satt tummarna pad kolvringsandarna och drag isar dem. Drag sedan bort ringen frén
baksidan av ringsparet.

2.

Montering av pingarna

Bdda kompressionsringarna ar av samma typ och “Teflon”-belagda. Vid monte-
tingen skall alltid ringandarna passas in efter styrstiften. Se Fig. 2-5-1

1

~

2)

3)

2-5. Stempelringe

1.

Fjernelse af ringene

Szt en tommelfinger p& hver ende af stempelringen og treek enderne fra hinanden.
Skyd den ud af rillen

2.

Iszttelse af ringene

Begge ringe (forste og anden) er af samme type og bekledt med teflon. Ved
isettelse af ringene skal enderne vare pé plads ved tappene (Fig. 2-5-1).

Styrstift
7Qempelring

Ovre
Forste .[ i
=
Mndie § Kolvringar
Anden 9
Tap

Fig. 2-5-1

Kontroll av kolvringarna

Kolvringsslitage

Délig kontakt mellan kolvringen och cylindern kan medféra kompressions-
forluster eller repor och andra skador i cylindervdaggarna. Anliggningen mellan
kolvringarna och cylindern skall darfor kontrolleras fore montering av kolven.
visar exempel pd en metod for kontroll av anliggningen. Passa in ringen pa rétt i
cylindern och undersék sedan om det finns ndgot spel mellan ringen och
cylindervdggen genom att anvdnda ett vitt papper som reflektor. Om det inte
syns ndgot spel, visar detta att ringen ger god tatning mot cylindern.
Matning av kolvringsslitage

For in kolvringen i cylindern sd att den blir parallell med cylinderns nedre
kant. Mat sedan gapet mellan ringandarna med ett bladmatt.
Kolvringsgapet skall vara mellan 0,15 och 0,35 mm for bada ringarna.
Sotning

Sot pa ringarna och i ringspdren gor att tdtningen forsamras.
kolvringarna och rengor bade ringarna och spéren frén sot.

Tag bort

3.
1) Slitage pa stempelringen

Kontrol af stempelringen

Hvis kontakten mellem stempelring og cylinder ikke er helt korrekt, kan dette
resultere i kompressionstab, ridser eller stedvis slitage pa cylinderveggen.

Kontroller derfor overfladekontakten mellem stempelringe og cylinder, for
stempelpinden iseettes.

I ses et eksempel pa kontrol af overfladekontakten: Anbring ringen korrekt i cylinde-
ren og kontroller ved hjelp af et ark hvidt papir, brugt som reflektor, om der findes
nogen abning mellem ringen og cylinderveggen. Hvis ikke, sa er taetningen i orden.

2) Opmaling af stempelringens dbning

Anbring stempelringen i cylinderen, siledes at ringen er parallel med
cylinderbunden. Mal derefter dbningen mellem ringens ender med en afstands-
spger. Abningen skal veere mellem 0,15 mm og 0,35 mm for begge ringe.

3) Fjernelse af kulafsatning

Kulafsztning pid stempelringene og i rillerne vil fi ringene til at klebe til
stemplet, hvorved cylinderens praestation forringes. Tag ringene ud og fjemn
kulafsztningen pa ringene og i rillerne.

1



4. Keystone kolvar och kolvringar

Tatningen mellan cylindervéggarna och kolven maste vara god for att forbrannings-
trycket skall kunna utnyttjas effektivt. Det gar inte att uppnéd en absolut perfekt
tatning, men det ar i stallet viktigt att se till att kolvringarna tétar pd basta mojliga
satt, och att de inte karvar i sparen.

Karving hos kolvringarna beror vanligen pé klibbiga avsattningar, vilka bildas genom
att bransle och olja bryts ned under inverkan av forbranningsvarmen. Dessa
avsattningar samlas i ringspdren och pa ringarna. Det darav vallade lackaget av gaser
forbi kolven gor att avlagringarna dkar annu snabbare.

For att hindra att ringarna fastnar, och for uppnéende av dnnu effektivre tatning
mot forbranningstrycket anvander Yamaha Kystone kolvar och kolvringar i sina
motorer. Det ar forsta gdngen dessa anvands till motorcyklar.

4. Stempel og stempelring af Keystone-typen

For at udnytte forbreendingstrykket effektivt méa stemplet slutte korrekt i
cylinderen. Perfekt slutning er dog praktisk talt uopndelig, men i hvert fald ma der
leegges stor veegt pa effektiv teetning og forebyggelse af ringenes klaebning.

Denne klaebning forirsages som regel af klebrige afseetninger, opstidede ved
nedbrydningen af benzin og olie under forbrandingsprocessen. Disse klaebrige
rester afsettes pd ringene og i rillerne. Det heraf folgende kompressionstab
fremskynder ophobningen af disse afsetninger.

Til forebyggelse af ringenes klebning og til befordring af en mere effektiv teetning
har YAMAHA anvendt stempler og ringe af Keystone-typen i sine motorer. Det er
forste gang i motorcykelfabrikationens historie, at disse dele har vaeret anvendt.

Stempel

Standard kolv och kolvring
Almindelig type stempel og stempelring

// == Cylinder
Cylinder gto"' i 7, Cylinder
Cylinder cmpe 2
Kolvring Kolvring

Stempelring Stempelring

Keystone kolv och kolvrings
Keystone-type stempel og stemplring

Fig. 2-5-2

Keystone-ringen ar sa konstruerad att forbranningsgasernas tryck pressar ringen
nedat och utat praktiskt taget samtidigt. Harigenom pressas ringen kraftigt mot
cylindervaggen, och gaserna kan inte passera (Fig.2-5-5). Vid anvéndning av
vanliga, plana ringar kommer daremot forbranningstrycket i forsta hand att verka
mot ringens Oversida, s3 att ringen pressas ned. Darefter gar trycket in mellan
ringen och kolven och pressar ringen mot cylindern. Detta sker betydligt
langsammare @n hos Keystone-ringen, varfor lackaget blir storre.

Nar -gaserna lacker forbi kolven, kan inte varmen ledas undan fran kolvringen till
cylindervdggarna, och som namnts tidigare kan for hog varme medfora att
oljefilmen bryts ned, s att det bildas klibbande avsattningar. Keystone-ringarna ger
betydligt battre varmeavledning an ringar av-standardtyp.

En av de viktigaste fordelarna med kolvringar av Keystone-type ar att spelet i
ringspdret varierar nar kolven ror sig i loppet. Fig.2-5-6 och 2-5-7 visar
variationerna i spelet under kolvens rorelser. Dessa variationer ger en skrapverkan,
som hindrar att det bildas avsattningar, varfor ringarna inte fastnar i sparen.
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Fig. 2-5-3

Fig. 2-5-4

Keystone-ringen er siledes udformet, at forbreendingstrykket presser ringen nedad
og naesten samtidigt udad. Herved presses ringen imod cylindervaeggen, hvorved
kompressionstab forebygges (Fig. 2-5-5). Ved anvendelse af en almindelig ringtype
virker kompressionstrykket forst pa oversiden af ringen, presser denne nedad og
passerer derefter mellem ringen og stemplet for at presse ringen imod cylinder-
vaeggen. Denne procedure er betydeligt langsommere end ved brugen af Keystone-
ringen, og der optrader storre kompressionstab.

Ved kompressionstab kan varmen fra stempelringen ikke overfores til cylinder-
vaggen; som allerede naevnt vil overophedning fordrsage nedbrydning af oliefilmen,
hvorved afsetningen fremskyndes. Keystone-ringen muligger en betydeligt bedre
varmeoverforing end en ring af standardtypen.

Keystone-ringens starste fordel er dog, at ringens slor forandrer med stemplets op-
og nedadgiende beveaegelse. Fig. 2-5-6 og 2-5-7 illustrerer variationerne i slor som
folge af stemplets bevagelse i cylinderen. Ved denne variation i sler opstar der en
“skurende” effekt, hvorved ophobningen af afsaetning reduceres, og fastklaebning af
ringen forebygges.



Forbranningsgasernas tryck

Spel i spéret

Spel i spéret
Sideslor

Gastryks-komponent § Sideslor s
§S BS s
Tryck mot NS .3 e,
ringens insida \ ; §
Sidetryk e s l g
§ S.?(‘:l nér ringen ror sig i pilens Spel nér ringen ror sig i pilens
riKtnin ; :
Ly = Sides'log nér stemplet bevager n‘ktmng 2
(Intern tryk) L P, & Sidesler nir stemplet bevager
sig i pilens retning sig i pilens retning
Fig. 2-5-5 Fig. 2-5-6 Fig. 2-5-7

Slutligen ar ringens utsida belagd med Teflon. Se Fig. 2-5-8. Teflonbeldggningen
hjalper till att ge effektiv tatning. Den foljer de mikroskopiska ojdmnheterna i
cylinderviaggen mycket battre &n andra material, och hindrar déarmed gaserna frén
att stromma forbi kolven.

Tekniska anvisningar rorande Keystone-ringar:
| samband med servicearbeten kan Keystone-ringarna hanteras pd samma satt
som konventionella ringar. De ar emellertid inte direkt utbytbara mot andra
ringar, utan maste alltid anvdndas i satser tillsammans med motsvarande
Keystone-kolv.
Keystone-ringarna fér att skilja frén vanliga kolvringar med ledning av den
speciella sektionsformen. En vanlig ring har rektangular sektion, under det att
Keystone-ringen har en 7° lutning pé oversidan.
Obs: Keystone-kolvarna har pad kolvtoppen markbokstaven K instansad efter de
siffror som visar kolvdimensionen. Keystone-ringarna & markta “‘1(2)N"
eller “1(2)T". (Siffran 1 betecknar den 6vre ringen, och 2 den undre.)

Endelig er ringen pi ydersiden bekledt med teflon (Fig. 2-5-8), hvorved faren for
“seetning” formindskes. Endvidere folger teflon-bekledningen lettere mikro-
skopiske uregelmaessigheder i cylinderen end de hidtil anvendte materialer, hvilket
betyder bedre slutning og mindre kompressionstab.

Tekniske bemarkninger om Keystone-ringen
Keystone-ringen kreever samme service som konventionelle ringe. Dog kan
Keystone-ringen ikke udskiftes seerskilt, men hele settet incl. et tilhorende
stempel ma udskiftes.
Keystone-ringen adskiller sig fra den konventionelle type ved sin enestdende
tvaersnitsform. Den konventionelle ring har et rektangulaert tvaersnit, medens
Keystone-typen har en hzeldning pa 7° oversiden.

Vigtigt:
Keystone-stemplet er market med et “K” pa toppen, anbragt efter tallene, som
angiver stemplets storrelse. Keystone-ringen er forsynet med et symbol, sasom
“1(2)N” eller “1(2)T”. (Den overste ring betegnes med tallet 1, den nederste
med tallet 2.)

Teflonbelaggning
Teflon-bekledning

S

Fig. 2-5-8

13



2-6. Kolv

1.
1

2

)

~

Kontroll och renovering av kolven

Kolvformer

Kolven ar nagot konisk i kallt tillstdnd, vilket visas i Fig. 2-6-1, till vanster. Nar
kolven blir varm, expanderar delen med ringspadren mer an manteln, eftersom
den utsétts for hogre temperaturer.

Héarigenom minskas, det normala spelet mellan kolven och cylinderviggen enligt
Fig. 2-6-1.

Om vi ser kolven underifrdn ar diametern vid A (kolvbultsriktningen) négot
mindre &n vid B (i rdt vinkel mot kolvbulten). Vid arbetstemperaturen ar
kolven helt rund, eftersom den expanderar mera vid A an vid B. Se Fig. 2-6-2.
Métning av kolvspel

Kolvspelet ar definierat som skillnaden mellan cylinderloppets minsta diameter
och kolvens storsta diameter. Ovan under punkt 2—3 &r det beskrivet att
spelet skall vara 0,035 ~ 0,040 mm. For faststillande av den maximala
kolvdiametern mits kolven i rat vinkel mot kolvytan 10 mm fran nederkanten.

2-6. Stempel

1.
1) Stemplets form

Kontrol og istandszttelse af stempel

Stemplet er i kold tilstand let kegleformet, hvilket ses pa Fig. 2-6-1 til venstre.
Ved opvarmning er ekspansionen af den overste del storre end af den nederste
del, da den overste del er udsat for hojere temperaturer.

Herved reduceres stemplets normale slor som vist i Fig. 2-6-1.

Stemplets tvaermal ved A (ved stempelpindsbesningen) er lidt mindre end ved B
(mélt lodret pa stempelpinden). Ved driftstemperatur bliver stemplet cirkel-
formet, fordi ekspansionen ved A er storre end ved B. (Fig. 2-6-2.)

2) Maling af stemplets slor

Det her omtalte slor er forskellen mellem cylinderens minimale boringsdia-
meter og stemplets maksimale diameter p4 ydersiden. Som nevnt under 2—3.
Cylinder bor stemplets slor veere 0,035 ~ 0,040 mm. For at fastsla stemplets
maksimale diameter pid ydersiden méles det med et mikrometer lodret pi
pindogsningen 10 mm over stemplets bund.

Fig. 2-6-1

3) Kontroll och renovering av kolvar

4
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Kolvar som visar tecken pé skarning vallar missljud i motorn och hindrar den
fran att utveckla full effekt. Om en kolv som har skurit anvands p8 nytt utan
att nagra atgérder vidtas, kommer den troligen att skdra pd nytt i samma
punkt. Putsa forsiktigt den yta som skurit (kraftigt ytskadad) med vétslip-
papper nr. 400 (Fig. 2-6-4)

Tvatta sedan ren kolven och anolja den.

Sotning

Skrapa bort allt sot som samlats pd kolvtoppen med anvindning av en
skruvmejsel eller ett bagfilsblad.

Var forsiktig, sa att inte kolven skadas.

Skrapa bort allt sot som samlats i ringsparen, sa att inte ringarna fastnar.

Fig. 2-6-2

Fig. 2-6-3

3) Kontrol og istandsaettelse ar stemplet

Hvis stemplet setter sig, opstéir der stoj, og motoren forhindres i at udvikle sin
toppraestation. Bruges et stempel, som har sat sig, piny uden nogen
korrektion, vil det igen saette sig pd samme sted. De omrader, som gjensynligt
har veret udsat for useedvanligt store gnidninger, slibes let med vadt sandpapir
nr. 400 (Fig. 2-64)

Derefter vaskes stemplet og indsmeves let med olie.

4) Fjernelse af kulafsetning

Kulafsetning pa toppen af stemplet afskrabes med en skruedrejer eller et
jernsavblad. Pas pa ikke at beskadige stemplet.

Kulafseetning i stempelringsrillerne afskrabes for at forebygge, at ringene setter
sig i rillerne.




Fig. 2-6-4 Fig. 2-6-5 Fig. 2-6-6

2. Anvisningar for kolvmontering 2. Genmontering af stemplet i den rigtige retning
Montera kolven med pilen pd kolvtoppen vand nedat, mot cylinderns utbl3snings- Anbring stemplet saledes, at pilen pi dets overside viser nedad (mod udstednings-
portar. ibningen).

Fig. 2-6-7
2-7. Tungventil 2-7. Bladfjederventil
1. Demontering 1. Demontering
1) Tag bort de fyra rundade skruvarna fran vevhuskapans hogra sida. 1) Fjern de fire fastspeendingsskruer pa krumtapshusets deksel (R).
2) Tag bort de tvd rundade skruvarna frdn den |6sa delen och lossa tungventilen. 2) Fjern de to fastspa@ndingsskruer pd sammenfojningen og tag bladfjederventilen
ud.
2. Tungventil 2. Enkeltheder om bladfjederventilen
A. Tungventilens uppgift A. Bladfjederventilens formal
Né&r kolven ror sig nedat, intrader vid ett tillfalle det fenomenet att trycket i Under stemplets nedadgdende beveagelse er trykket inde i krumtaphuset et
vevhuset blir hogre an atmosfarstrycket, s att bréansle-luftblandningen pressas ojeblik hojere end det atmosfaeriske tryk, hvorved blandingen af brendstof og
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tillbaka till forgasaren. Tungventilen ar avsedd att stinga inloppsporten i
samband med denna tryckforandring i vevhuset och darmed forhindra tillbaka
pressning av bransle-luftblandningen, vilket ger motorn battre gdng. | kontrast
till vad som galler for slidventilmotorn eller en motor med roterande ventil, dar
inloppsporten 6oonas och stangs mekaniskt, tilldter tungventilmotorn bransle-
luftblandningen att stromma in i vevhuset nar vevhustrycket &r hogre an
atmosfarstrycket vid hoga hastigheter, genom att den levande kraften hos
blandningen Overvinner vevhustrycket.

Tungventilens fordelar

a. Tag bort vevhuskapan frén vevhuset.

b. Tag bort tungventilens panheadskruv fran baksidan an vevhuskapan.
Obs: Undvik att gora repor pa packningen nar ni tar bort.

c. Folj handboken nar ni besiktar och satter ihop maskinen.

luft ville kunne stromme tilbage i karburatoren. Bladfjederventilens design er
saledes, at den ved skiftende tryk i krumtaphuset lukker for indsugnings-
abningen og dermed forhindrer tilbagestromning; herved garanteres en regel-
meessig funktion af motoren. I modsaetning til motorer med stempelventiler
eller roterende ventiler, i hvilke indsugningsabningen abnes og lukkes mekanisk,
kan luft/breendstofblandingen i en motor med bladfjederventil stromme ind i
krumtapshuset, ogsd nar trykket i krumtapshuset ved store hastigheder er
hojere end det atmosfariske tryk, fordi blandingsstrommens treeghedseffekt
overvinder trykket i krumtapshuset.

Bladfjederventilens fordele
a. Krumtappens deksel tages af.
b. Ventilrorets skrue tages af fra bagsiden af Krumtappens daeksel.

Bemaerk: Ved demontering ma pakningen ikke bli beskadiget.

c. Ved af-og pa-montering folg serviceveijledningen.

Fig. 2-7-1

0O

. Tungventilens konstruktion
a. Ventil
Tillverkad av flexibelt, rostfritt stdl. Avsedd att Oppna och stinga
inloppsporten for battre insugningsforhallanden.
b. Ventilhus
Ventilhuset ar pressgjutet av aluminiumlegering.
c. Packning
Packningen ar tillverkad av olje- och varmebestandigt gummi och limmad
till buset.

C. Bladfjederventilens konstruktion

a. Ventil
Fremstillet af specielt, fleksibelt, rustfrit stal, hvilket muligger en
nojagtigere beregning af indsugningsabningens lukke- og dbnetidspunkter.
b. Ramme
Rammen er fremstillet af trykstobt aluminiumlegering.
c. Pakning
Pakningen, der er fremstillet af varme- og oliebestandig gummi, er svejset
til rammen.



d. Ventilanslag
Tillverkat av kallvalsad stdlplat med hog hallfasthet. Avsett att kontrollera
ventilens rorelser.

d. Ventilstopper
Stopperen er fremstillet af valset fjederstél og er yderst solid; den begaenser
ventilens bevagelser.

Ventilhus
Ramme

Ventil
Ventil

Ventilanslag
Ventilstopper

Packning
Pakning

Ventilstopper
Skruv
Skrue (bolt) 0.2mm
Alfning
Ventillus Pakning

Ramme =

Ventilanslag

Ventil
Ventil

| |
O ]

Fig. 2-7-2

Tungventilens funktion

a. Nar kolven ror sig uppdt, bildas undertryck i vevhuset, varvid ventilen
O6ppnar och slapper in bransle-luftblandning i vevhuset.

b. Nar kolven gér nedat, blir trycket i vevhuset hogre an atmosfarstrycket,
varvid ventilen stangs.

S3 som tidigare namnts, ar tungventilen avsedd att 6ppna och stédnga i samband

med variationer i vevhustrycket, med porttider som varierar i forhallande till

motorvarvtalet, ljuddamparens form och den levande kraften hos bransle-luft-

strommen. Av denna anledning kan Oppningstiden inte uttryckas i grader

sdsom i en motor med mekaniskt styrda ventiler, t.ex. roterande eller

slidventiler.

Fig. 2-7-3

D. Bladfjederventilens funktion

a. Nar stemplet beveeger sig opad, opstar der undertryk i krumtapshuset,
hvorved ventilen abnes, og braendstof/luftblandingen strommer ind i
krumtapshuset.

b. Nar stemplet bevaeger sig nedad, opstir der overtryk i krumtapshuset,
hvorved ventilen lukker sig.

Som allerede neevnt er ventilens design siledes, at den abner og lukker sig ved

trykforandringer i krumtapshuset, men indsugningstidspunkterne varierer

under indflydelse af motorens RPM (= omdrejninger per minut), indsugnings-
deemperens form og blandingsstrommens traeghedseffekt. Derfor er det ikke
muligt at udtrykke &abningstidspunkterne i grader, dette i modsatning til
motorer med mekaniske ventiler, sasom roterende ventiler og stempelventiler.

Undertryck

Undertryk

Overtryck
Overtryk
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E.

Hantering av tungventilen
Sdsom redan forklarats, arbetar tungventilen beroende av tryckvariationer i
vevhuset och under paverkan av den levande kraften hos brénsle-luftblandn-
ingen genom inloppsporten. Ventilen ar alltsd mycket kanslig, och maéste
hanteras med hansyn hartill.
a. Forvaring
Ventilen maste forvaras skyddad mot sand, fukt och solljus. Det ar sarskilt
viktigt att den skyddas mot inverkan av salt. Tag aldrig i den med bara

fingrarna.
b. Kontroll
(a) Ventil

Kontrollera att det inte finns nagra sprickor eller brott i ventilen. Vid
konstaterade fel maste den omedelbart bytas ut.

(b) Ventilanslag
Anslaget begransar ventilens rorelser.
bestamd stracka fran packningsytan.

* Om ventilanslaget ar fel installt, inverkar detta mycket menligt pa ventilens

hallfasthet, samtidigt som motorns prestanda forsamras.

(c) Stallskruv
Ventilen och ventilanslaget ar fasta med en skruv. Denna maste dras med
ratt 3tdragningsmoment. | annat fall finns det risk for att ventilen,
ventilanslaget och huset deformeras.
Atdragningsmoment: 8,0 cmkg

(d) Packning
Packningen ar limmad pé huset. Se till att den sitter fast ordentligt. Om
packningen sitter 10s kan den inte ge fullgod tatning mot ventilen.

c. Service
Samtliga tungventilens delar maste vara i gott skick. Om det ar fel pd
nagon del, méste hela enheten bytas ut.

Ventilen far endast rora sig en

2-8. Hoger vevhuskapa

1.

Demontering

1) Tag bort kickstartens spannbult och tag bort kickpedalen.
2) Tag bort skruvarna frdn den hogra vevhusk3pan och tag bort kdpan
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E.

Behandling af fjederbladsventilen
Af ovenstiende fremgir, at ventilen funktionerer under indflydelse af
trykforandringer i krumtapshuset og den tilstrrmmende blandings tregheds-
effekt. Med andre ord: ventilen er yderst folsom og mé behandles med speciel
omsorg.
a. Opbevaring
Serg for, at ventilen ikke kommer i berering med sand og ikke udsattes
for fugt eller solstraler. I serdeleshed ma den ikke komme i beroring med
salt. Beror den aldrig med bare haender.
b. Kontrol
(a) Ventil
Kontroller ventilen for spreekker og brud. Sifremt den er defekt, bor den
umiddelbart udskiftes.
(b) Ventilstopper
Stopperen begreenser ventilens bevaegelse. Den tillader ventilen at bevaege
sig til en noje beregnet afstand fra pakningens overflade.
*Forkert placering af stopperen vil have en meget ugunstig indflydelse pa
ventilens varighed og vil forarsage forringet preestation.
(c) Fastspzendingsskrue
Ventilen og stopperen er sat fast med fastspeendingsskruen. Denne skal
tilspaendes korrekt ved hjelp af en momentnogle, da der ellers opstir
misdannelse af ventilen, stopperen og rammen.
Tilspeendingsmoment: 8,0 cm.kg
(d) Pakning
Pakningen er “‘svejset” til rammen. Se efter, om den slutter korrekt. Lose
pakninger betyder uteet ventil.
c. Service
Alle fjederbladventilens bestanddele ma veere i god stand. Séifremt nogen
bestanddel er defekt, bor hele sattet udskiftes.

2-8. Krumtaphusets daksel (R)

1.
1) Fjern kickstarterarmens kilebolt og tag starterarmen af.
2) Fjern krumtaphuset deekslets fastspendingsskruer og tag daekslet af.

Demontering




2-9. Koppling

Kopplingen ar av flerlamelltyp och arbetar i oljebad. Den bestdr av tva
friktionslameller med belagg av gjuten kork och en slat lamell i ett kopplingshus,
som ar monterat pa vaxellddans ingdende axel.

Kopplingshuset ar utfort i ett stycke med det stora primarvaxeldrevet, vilket drivs
av det lilla priméardrevet pa vevaxeln.

De bada priméardreven har 19 respektive 74 kuggar, varfor utvaxlingen mellan dem
blir 3,894: 1.

2-9. Kobling

Koblingen er af typen vad, multi-pladet, bestiende af to friktionsplader af presset

kork en koblingsplade i koblingsskalen, som er monteret pa trekakslen.

Koblingsskalen former en enhed med koblingshjulet (forste fremdrevne tandhjul),

som drives af drivhjulet (forste drivtandhjul). Drivhjulet og koblingshjulet har hhv.
19 og 74 tander, siledes at reduktionsforholdet er 3,894: 1.

Fig. 2-9-1
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1. Demontering

1) Tag bort de fyra kopplingsfjaderskruvarna, fjadern och tryckplattan.

2) Tag bort tryckstdngen 1..
3) Tag bort tryckstdngen 2 och kulan.

2. Kontroll av kopplingsfjadern

1. Demontering
1) Fjern de fire koblingsfjeder-speendebolte, fjederen og trykpladen.
2) Fjern trykstift 1.
3) Fjern trykstift 2 og kuglen.

2. Kontrol af koblingsfjederen

Mat den fria langden pa varje kopplingsfjader och byt varje fjader som har en fri Mil leengden af den ubelastede fjeder. Udskift den, hvis den er mere end 1 mm
langd som understiger standardvardet med 1 mm eller mer.

kortere end den ubelastede standardlengde.

34.0 mm.
Fig. 2-9-3 Fig. 2-9-4
3. Kontroll av lamellerna 3. Kontrol af friktionsplader
Lameller som &r slitna mer an 0,3 mm under standarddimensionen eller som visar Plader, der er afslidte til mere end 0,3 mm under standardtykkelsen eller har ujeevn
tecken pd ojamn kontakt med de andra lamellerna skall bytas ut. kontakt med koblingspladerne, bar udskiftes.
4. Demontering av kopplingsnavet 4. Demontering af koblingsnavet
Rata ut de bojda kanterna pad kopplingsnavets lasbricka. Satt pd fasthallnings- Ret de ombukkede rande pid koblingsnavets liseblik ud. Sat det specielle

verktyget Over navet och tag vort muttern. Tag sedan bort sjalva navet.

holdeverktoj pa koblingsnavet, fjern motrikken og derefter navet.

i

1&%

Standardtjocklek 3,5 mm
Standardtykkelse 3,5 mm

20

Fig. 2-9-5




5. Sammansittning av koppling och kontroll av primarvixeln.

For in distanshylsan i navet till det stora primarvaxeldrevet och kontrollera det med
avseende pd radiellt spel eller repor som kan vélla missljud. Eventuelia repor
avlagsnas med ett oljebryne eller fint slippapper, eftersom reporna annars
astadkommer forsamrad vaxlingsverkan. Om spelet ar for stort maste distanshylsan
bytas ut, eftersom den annars dstadkommer missljud.

6. Kontroll av distanshylsan

Placera distanshylsan pa huvudaxeln och kontrollera dter igen radialspelet. Om det
finns négt spel, maste distanshylsan bytas ut. Om eventuellt slitag finns skall hylsan
bytas ut.

7. Attiaktta vid hopsattning av kopplingen

P& béda sidor av primarvéxelns distanshylsa ligger tryckplattor. Om tryckplattorna
monteras fel eller utelamnas, kommer kopplingsnavet att ligga an mot primarvaxeln,
vilket forhindrar kopplingsfunktionen. Innan kopplingsnavet monteras in sa skall
kopplings- och friktionsplattorna vara pa plats.

Vid installationen skall fargmarkeringarna vara p4 rat linje.

8. Kopplingsjustering

1) Justering av stallskruven.
Tag bort férgasarlocket och lossa stéllskruvens |&8smutter. Drag sakta 3t,
stallskruven tills ett motstdnd kanns och vrid den sedan tillbak 1/4 varv.
Darefter dras 1dsmuttern &t.

2) Justering av kopplingswiren
Kopplingswiren blir slak efter ldng tids anvandning. Justera wiren s§ att
kopplingsarmens spel ar 2 ~ 3 mm.

5. Koblingsskilen (former en enhed med koblingshjulet -1.gear.)

Kontrol af 1.gears koblingshjul.

Anbring koblingshjulets afstandsbesning i koblingsnavet og kontroller evt. sideslor
og ridser, som kan forarsage stej. Eventuelle ridser fjernes ved slibning med en
oliesten eller fint sandpapir, da de kan forringe koblingens funktion.

Ved for stort sideslor ber afstandsbesningen udskiftes, da der ellers opstar for
megen stoj.

6. Kontrol af afstandsbesningen

Anbring afstandsbosningen pa hovedakslen og kontroller piny evt. sideslor. Findes
dette, bor afstandsbesningen udskiftes. En besning med slidpletter pi overfladen
bor altid udskiftes.

7. Bemaerk ved genmontering af koblingen/

P4 begge ender af koblingsbosningen findes der trykplader. Sifremt disse ikke er
placeret korrekt -eller er undeladt - vil koblingsnavet lobe pa koblingshjulet, hvilket
forringer koblingens funktion.

Ved genmonteringen monteres koblingspladerne forst, derefter friktionspladerne og
til sidst koblingsnavet. Monteringen ber finde sted i overensstemmelse med de
pamalede meerker.

Fig. 2-9-8

8. Kopplingsjustering

1) Justering af stilleskruen.
Fjern deekslet og skru kontrametrikken pé trykstiften los. Drej trykstiften til,
indtil der foles modstand. Drej den nu 1/4 omgang tilbage og spand den fast
med kontrametrikken.

2) Justering af koblingskablets spending.
Koblingskablet slappes efter leengere tids brug. Kablet justeres siledes, at sloret
ved koblingshandtaget er 2 ~ 3 mm.
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a) Lossa lasmuttern pd vevhusk&pan.
b) Forkorta wiren genom att lossa stéllskruven och férling den genom att dra
till skruven. Justera kopplingsarmens spel till 2 ~ 3 mm (1/16 ~ 1/8 tum)

Fig. 2-9-9

9. Kontroll av reglagewiren
Sara wiren och hylsan. Om wiren ar bdjd, rata ut den eller byt ut den.

10. Attiaktta vid hopsittning av kpplingen
Pa kopplingssidan av det stora primardrevet finns en tryckplatta och ett trycklager.
Om tryckplattan och trycklagret monteras fel eller utelamnas, kommer
kopplinsnavet att ligga an mot det yttre kopplingshuset, vilket férhindrar mjuk
kopplingsfunktion. Se till att tryckplattan och lagret monteras korrekt vid
hopsattning av kppplingen.
Trycklagret ar placerat runt drevets distanshylsa. Var férsiktig vid montering av
kppplingsnavet, s3 att inte lagret glider av frén hylsan.
Smérj den yta pa trycklagret som ligger an mot yttre huset med fett for att hilla
lagret pé plats.
Viktig anvisning:
Kopplingsnavet passar endast pa ett satt i kopplingshuset. Bada delarna ar
markta med gul farg for att underldtta monteringen.
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Fig. 2-9-10

Denne justering finder sted pd den overste, venstre del af venstre krumtap-

shudsaeksel.

a) Kontrametrikken pd krumtapshusdeekslet (L) lasnes.

b) For at reducere kablets slor, losnes stilleskruen, og for at forege sloret,
spendes skruen til. Koblingsarmens nettosler justeres til 2 ~ 3 mm.

Lasmutter
ontramotrik

Fig. 2-9-11

9. Kontrol af trykstiften
Fjern trykstiften og stélrullen. Hvis stiften er bojet, ma den udrettes eller udskiftes.

10. Bemaerk ved genmontering af koblingen
P4 koblingssiden af geartandhjulet findes der en trykplade og en trykskive. Hvis
disse dele ikke er korrekt placerede - eller er undeladte - vil koblingsnavet lpbe pa
koblingsskilen, hvorved der opstir koblingsvanskeligheder. Vaer sikker pd, at
trykskiven og trykpladen er korrekt anbragte ved genmontering af koblingen.
Tryklejet er anbragt omkring geartandhijulets afstandsstykke. Ved montering af
koblingsnavet skal man passe p4, at tryklejet ikke glider fra afstandsstykket. For at
holde tryklejet pa plads, indfedtes den del af lejet, som har kontakt med
koblingsskalen.
Vigtigt:

Koblingsnavet passer kun pa een méde i koblingsskalen.

For at lette monteringen er begge dele markede med gul maling.



2-10. Primarvaxel

Demontering

Stick in en hoprullad trasa mellan de bdda primardreven for att |18sa dem och lossa
lasmuttern for det lilla drevet.
Drag av det lilla drevet fran vevaxelanden.

2-11. Kickstart

2-10. Drivhjul

Demontering

Stop et stykke sammenrullet tvist ind imellem tendeme pa drivhjulet og

koblingshjulet for at blokere dem, og fjern drivhjulets kontrametrik. Skyd

drivhjulet af krumtapakslen.

Pl

2-11. Kickstarter

Mekanisme

Konstruktion

Sl

©e

Startpinjong
Startmellandrev
Tryckbricka
Lasring
Kickstartdrev
Mellanlagg
Lasring
Kickpedalfjader
Kickpedal
Lasring
Kickfjaderkapa
Kickaxel
Kickfjaderstyrning
Drevklammer
Anslag
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Kickstartertandhjul
Tomgangshjul

Trykskive

Laseskive
Kickstarterhjul
Udligningsskive
Laseskive
Kickstarterfjeder
Kickstarterarm komplet
Laseskive

Hus for kickstarterfjeder
Kickstarteraksel

Holder for kickstarterfjeder
Lasefjeder

Kickstopper

Fig. 2-11-1
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Kickstartmekanismen

Motorn ar forsedd med kickstartmekanism. Denna har emellertid fatt ett nytt
utforande, dar dreven inte ligger i konstant ingrepp, som de gor i konstruktioner
med t.ex. sparr och lasrullar.

| stallet gar kickdrevet i ingrepp med mellandrevet endast nar kickpedalen anvands.
Nar motorn har startat, frikopplas kickdrevet fran mellandrevet. Detta minskar inte
bara ljudnivdn genom eliminerande av kugghjulsljuden, utan bidrar ocksa i hog grad
till langre livslangd hos delarna.

Kickdrevet sitter pa spiralvridna splines pa pedalaxeln, och nar denna vrids kommer
drevet darfor att aka utat langs axeln. Drevet ror sig axiellt, utan att rotera, genom
att det hélls stilla av klammern. Nér drevet ror sig utdt, kan det sld mot kuggarna pa
mellandrevet (aven om det ocksa finns mojligheter till mjuk inkoppling).
Kickdrevsklammern ar s3 konstruerad att den tar upp stoten vid ingreppet,
samtidigt som den far kickdrevet att vrida sig sd att det gar i mjukt ingrepp med
mellandrevet. Se Fig. 2-11-2 och 3. Nar kickdrevet har gatt i ingrepp med
mellandrevet, fortsatter det att gd utdt utan att rotera. Nar drevets baksida far
kontakt med lasringen belastas drevet s att det roterar och vrider vevaxeln for start
av motorn.

1. Kickstarteraksel
2. Tomgangshjul
3. Kickstarterhjul

1. Kickaxel
2. Startmellandrev
3. Kickmellandrev

Vilolage Ikke i funktion

Fig. 2-11-2
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Mekanisme

Startersystemet er af den sikaldte “Primary kick”-type. En ny ‘“non-constant-
mesh” (ikke konstant forbindelse) mekanisme er indfert i FS1-K-kickstarteren i
stedet for en af de konventionelle typer, som f.eks. palhjulssystemet.

Det nye system gar ud pd, at kickstarterhjulet kun griber ind i tomgangshjulet, nir
pedalen treedes ned. Efter at motoren er startet, lgsnes kickstarterhjulet fra
tomgangshjulet. Denne mekanisme eliminerer stoj, forarsaget af konstant forbin-
delse mellem kickstarterhjul og tomgangshjul, og bidrager desuden i hej grad til
forleengelse af kickstarterens varighed.

Nar kickstarterakslen drejer, drives kickstarterhjulet, som er monteret pa den
spiralkeervede kickaksel, ud langs akslen. (I dette tilfzelde bevaeger kickstarterhjulet
sig kun aksialt uden at rotere, dette pi grund af lisefjederen pé kickstarterhjulet.)
Ved kickstarterhjulets udadgéende bevagelse kan det haende, at kickstarterhjulets
tender kolliderer med tomgangshjulets teender. (Der er dog mulighed for en smidig
sammenkobling uden kollision.)

Lisefjederen péa kickstarterhjulet er siledes udformet, at den absorberer stodet af
kollisionen, samtidig med at den far kickstarterhjulet til at rotere, si dette hjul
sammenkobles jevnt med tomgangshjulet. (Se Fig.2-11-2 og 3) Efter at kick-
starterhjulet er tilkoblet tomgangshjulet, glider kickstarterhjulet videre udefter uden
at rotere. I det ojeblik, at bagsiden af kickstarterhjulet bererer laseringen, udeves
der tryk pa kickstarterhjulet, hvorved der opstir et drejningsmoment, som bevirker,
at krumtapakslen roterer, og motoren starter.

1. Lasring 1. Laseskive
2. Kickfjaderkdpa 2. Hus for kickstarterfjeder
3. Kickfjader 3. Kickstarterfjeder
4. Kickfjaderstyrning 4. Holder for kickstarterfjeder
5. Lasring 5. Léaseskive
6. Kickdrev 6. Udligningsskive
7. Kickdrevsklammer 7. Kickstarterhjul
8. Kickpedalaxel 8. Lasefjeder
9. Mellanlagg 9. Kickstarteraksel
Rotationsriktning T
Drejningsretnin,
jning g @
@

Sprangbild av kickstartmekanism
Oversigt over kickstarterens dele

Fig. 2-11-4




1. Demontering av kickstartenheten 1.
1) Losgor fiadern frén kickstartenheten och tag sedan bort den.
2) Tag bort kickstartenheten pa sa satt som ar illustrerat.

Demontering af kickstartersystemet.
1) Fjederen losnes fra kickstarterakslen og tages ud.
2) Kickstartersystemet fjernes som vist.

2. Demontering av kickmellandrevet.
Tag bort l&sringen med en tang och sedan kan drevet latt |0sgoras fran axeln.

2-12. Viaxlingsmekanism

Konstruktion och funktion

Nar vaxelpedalen trycks ned, kommer vaxlingsarmen B att rora sig fram och
tillbaka, vilket i sin tur medfor att vaxlingsarmen A péverkar tapparna i
vaxlingstrumman sa att denna vrids.

Vaxlingstrumman ar forsedd med fem tappar och s3 konstruerad att den vrider sig
1/5 varv varje gang vaxelpedalen trycks ned. Med andra ord s& kommer ett helt
varvs vridning av trumman att ge vaxling mellan fem olika lagen — neutrallage,
ettan, tvdan, trean och fyran.

Vaxlingstapparna hélls av brickan s& att sparrplattan kan l3sa i vart och ett av de
fem lagena.

Utsidan av vaxlingstrumman ar forsedd med spar, langs vilka vaxelforar na ror sig
fram och tillbaka vid vaxling.

2. Demontering af tomgansgshjulet
Fjern laseskiven med en tang, hvorefter tomgangshjulet let kan tages ud.

Fig. 2-11-6

2-12. Gearskiftemekanisme

Konstruktion og funktion

Nir gearpedalen trykkes ned, beveages skiftearm B frem og tilbage, hvilket bevirker,
at skiftearm A trykker imod stifterne, monterede pé& skiftevalsen, siledes at
skiftevalsen roterer.

Skiftevalsen har 5 stifter og er siledes udformet, at den drejer 1/5 af en omgang for
hver gang skiftepedalen trykkes ned. Med andre ord, transmissionen vil ved en hel
omgang af skiftevalsen passere 5 stadier: frigear, forste, andet, tredie og fjerde gear.
Skiftevalsestiftemne holdes fast af en skive, saledes at enhver position gennem de 5
stadier sikres.

Pi overfladen af skiftevalsen findes riller, langsmed hvilket skiftegaflerne glider frem
og tilbage ved gearskifte.
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1. Vaxelpedalens returfjader
2. Vaxelpedalaxel
3. Vaxelpedal
4. Vaxlingstrumma
5. Vaxelforare
6. Stopparm for vaxlingstrumma
7. Stoppfjader for vaxlingstrumma
8. Tapp for vaxlingstrumma
9. Vaxlingsarm A
10. Fjader till vaxlingsarm
11. Vaxlingsarm B
1. Neutraliseringsfjeder
2. Gearpedalaksel
3. Gearpedal
4. Skiftevalse
5. Skiftegaffel
6. Loftearm for skiftevalsestopper
7. Fjeder for skiftevalsestopper
8. Skiftevalsestift
9. Skiftearm A
10. Skiftearmsfjeder
11. Skiftearm B
Fig. 2-12-1
1. Demontering av den kompletta vixelaxeln 1. Demontering af koblingsakselenheden
For borttagning av vaxlingsarmen A skall |asringen och brickan tas bort. Lyft upp Ved demontering af skiftearm A fjernes laseringen og skiven. Loft skiftearmen op
vaxlingsarmen fran vaxlingstrumman och tag bort den 4t motorns hogra sida. fra valsen og fjern den fra motorens hejre side.
2. Kontroll av vixlingsmekanismens delar 2. Kontrol af gearskiftedelene
1) Kontrollera att inte returfjadern for vaxelpedalen ar skadad eller férsvagad. En 1) Kontroller neutraliseringsfjederen for materialetraethed eller beskadigelse. En
brusten eller utmattad returfjader forsamrar &tergdngen hos vaxlingsmekanis- fjeder med brud eller materialetreethed vil forarsage vanskeligheder ved
men. tilbagekoblingen.
2) En brusten eller utmattad véxlingsarmsfiader ger upphov till stdrningar i 2) En skiftearmsfjeder med brud eller materialetraethed forarsager fejlagtigt
vaxlingsfunktionen. gearskifte.
3. Vixlingstrummans spirrarm 3. Loeftearm for skiftevalsestopper
1) Demontering 1) Demontering
Tag forst bort fastbulten och tag sedan bort en fjader i taget. Fjern forst spendebolten og derefter fjederen.
2) Kontrollera vaxlingstrummans sparrarmsfjader. En utmattad eller brusten 2) Kontroller stopperfjederen. Brud eller materialetraethed pa denne fjeder kan
fiader kan gora att sparrarmen glider frén en tapp till en annan. Kontrollera att medfore, at loftearmsstopperen glider fra den ene skiftevalsestift til den anden.
fjadern har ratt kraft och byt ut den, om den ar svag eller brusten. Kontroller fjederens rette spzendekraft; hvis fjederen er slap eller bristet,

udskiftes den.
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Fig. 2-12-2

2-13. Kedjedrev

1. Demontering

1) Rata ut bojda kanter pé lasbrickorna med en mejsel.

2) Las drevet med en téng avsedd for svanghjulsmagneten och lossa muttern som
haller drevet. Om inte ett specialverktyg for svanghjulsmagneten finns till
hands, andra utvédxlingen till en 1&g vaxel, placer sedan en hylisnyckel Over
muttern. Genom att sla med en hammare pa hylsnyckeln kan muttern lossas.

2. [Kontroll av kedjedrevet

Ett slitet kedjedrev ger upphov till missljud och forkortar kedjans livsliangd.
Kontrollera drevets kuggar med avseende pa slitage och deformation.

Kontroll av kedjans ingrepp i drevet: .

Slitaget pa kedjedrevet kan kontrolleras genom granskning av kuggarna, men ar
lattare att utfora med en kedja pé drevet.

Slitaget kan faststallas med anvandning av en ny kedja. Om det finns stort spel
mellan kedjedrevet och den nya kedjan, skall drevet bytas.

Rengor kedjan med I6sningsmedel innan den kontrolleras.

Kontrollera sedan om kedjan bojer sig mjukt, genom att halla den i handen.
Darefter spannes kedjan upp och om den da ar krokig (A, B och C) sé ar den defekt
och maéste bytas ut. Krokighet beror ofta pa smuts, rost eller brist pa olja.

| dessa fall rengor kedjan aterigen och boj sedan kedjan fram och tillbaka ett flertal
ganger i renande olja. Kontrollera darefter om nagra defekter kvarstar.

Ett annat satt att testa kedjans kondition ar att |1&ta den gripa in i ett nytt drev och
soka efter Overdrivna slakheter. Kedjan ar hart sliten om man kan dra den mer an
en 1/2 lank fran drevet.

Fig. 2-12-3

2-13. Kaedehjul

1. Demontering
1) Liseblikkets ombukkede hjorne rettes ud med en flad mejsel.
2) Kadehjulet holdes fast med det specielle svinghjulsholdeverkteoj, og motrikken
losnes.
Hvis dette specielle veerktoj ikke er til ridighed, seettes gearskiftesystemet i lavt
gear, og der anbringes en topnogle pa motrikken. Der bankes pa topneglens
skaft med en hammer for at losne motrikken.

2. Kontrol af kaedehjul og kade

Et udslidt kedehjul giver abnormal stej og forkoter kedens levetid. Kontroller
teenderne for slid og deformation.

Kontroller om kaeden og kaedehjulet passer sammen:

Slitage pa keedehjulet kan kontrolleres ved at efterse teenderne, men kontrolleres
dog lettere ved at iagttage, hvorledes keeden og keedehjulet griber ind i hinanden.
Anvend til dette formal en ny kade. Hvis sloret mellem kadehjulet og kaeden cr
for stort, udskiftes kaedehjulet.

Kzden rengores met et oplesningsmiddel, for den kontrolleres. Hold kaden fast
mellem fingrene og se efter, om kaeden bojes uden at der dannes kinker. Lad nu
kaden hznge frit; hvis den slir bugter, er den beskadiget og bor den udskiftes.
Bugterne kan ogsd skyldes for lidt smering, eller snavs og rust. I det tilfzlde
rengores kaden pany, idet den bojes frem og tilbage i rensende olie, hvorefter den
igen kontrolleres.

Kazden kan ogsi pi en anden méde kontrolleres for slitage, nemlig ved at lade
keeden lpbe over et nyt kedehjul og derved kontrollere, om der findes slor. Kaden
er darlig, hvis den kan traekkes leengere bort fra keedehjulets krumning end et halvt
leds leengde.
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Fig. 2-13-1 Fig. 2-13-2

2-14. Byte av packning for vevhuskapa

1. Tag bort héllaren for tatningsringen.

2. Smorj tatningsringen med fett.

3. Lé&gg pé en ny packning for vevhuskapan.

Montering

Téck packningsytan for den hégra vevhuskdpan med packningsmassa (Yamaha
Bond nr. 4), lagg pa packningen och sétt sedan pd k&pan.

Anvand alltid packningsmassa, eftersom det annars finns risk for oljelackage.

Fig. 2-14-1
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Fig. 2-14-2

Fig. 2-13-3

2-14. Udskiftning af koblingsdackselpakning

1. Fjern simmerringen.

2. Indfedt simmerringen.

3. Udskift pakningen.

Isettelse

Kontaktfladen pd krumtapshusets hojre side indsmores med klebepasta (YAMAHA
Bond No. 4), pakningen legges p4, og koblingsdaekslet settes pa plads.

Glem ikke at anvende klebepasta, da der ellers kan optreede olielaekage.

Fig. 2-14-3



2-15. Delning av vevhuset

1. Delning

Vevhuset kan delas fran antingen hoger eller vanster sida. For underlattande av de
efterfoljande servicearbetena bor emellertid delningsverktyget placeras pa hogra
vevhushalvan.

1) Tag bort skruvarna fran vevhusets vanstra sida.

2) Montera delningsverktyget pa vevhusets hogra del. Sld pa vaxellddans ingdende
axel med en gummi- eller plastklubba och arbeta samtidigt med delnings-
verktyget s3 att den hogra halvan skiljs helt fran den vanstra.

Obs:
1) Drag till delningsverktygets bultar helt och hall samtidigt vevhuset
horisontellt.
2) Stall vevstaken i 6vre dodlaget for att forhindra att den slar mot vevhuset.

2. Hopsiattning
Se vid hopsattning av vevhuset till att anliggningsytorna blir ordentligt rengjorda
och lagg sedan p&d Yamaha Bond nr. 4 packningsmassa pa bada ytorna.

2-15. Deling af krumtapshuset

1. Deling

Krumtaphuset kan enten deles fra venstre eller hojre side. Dog anbefales det, med
henblik pé virksomhedernes reekkefolge, at anbringe delingsvaerktejet pa krumtaps-
husets hojre halvdel.

1) Fjern sammenspaendingsboltene pa krumtapshusets venstre side.

2) Anbring delingsverktojet pa krumtapshusets hojre side. Bank let med en
plastichammer pa koblingsakslen, medens delingsvaerktojet hindteres forsigtigt,
indtil denhgjre halvdel er helt skilt fra den venstre halvdel.

Bemaerk:
1) Ved tilspending af boltene skal delingsveerktojets tveerstang holdes i
horisontal stilling.
2) St plejlstangen i overste dodpunkt for at forhindre stangen i at berore
krumtaphuset.

2. Genmontering
Ved genmontering af krumtapshuset renses kontaktfladerne grundigt, hvorefter de
indsmeres med YAMAHA Bond No. 4.

Fig. 2-15-3
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1. Demontering
Vaxellddan och vaxlingsmekanismen demonteras som en enhet.

2. Anvisningar for montering
1) Montering av vaxlingsmekanismen och vaxellddan — Montera vaxellddan och
vaxlingsmekanismen som en enhet i vdnstra delen av vevhuset, sedan delarna
satts ihop. Kom ihdg att drevsatsen och vaxlingstrumman inte kan monteras
skilda frén varandra.

2) Montering av vevhuset — Foljande &tgarder maste vidtas for att inte
vaxelforarna skall bojas:
O Satt aldrig ihop vevhusdelarna med ettans vaxel inlagd. | s& fall kan

namligen fyrans viaxelforare spanna fast mot kuggarna, sd att vaxelféraren
bockas. Se darfor alltid till att vaxellddan stdr i neutrallige under
hopsattningen.

Fig. 2-16-3

2-17. Vevaxel

Av samtliga motordelar ar vevaxeln den som kraver storst precision vid tillverknin-
gen. Tank pa det och hantera den som en 6mtélig precisionsdetalj.

1. Demontering av komplett vevaxel

Demontera den kompletta vevaxeln med delningsverktyget for motorn.
O Drag fast verktyget vid vevhuset och hall detta horisontellt.

O Stall vevstaken i 6vre dodlaget s3 att den inte sldr mot vevhuset.

Obs: Drag ordentligt fast verktyget och hall detta horisontellt.
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1. Demontering
Gearkasse og gearskifte demonteres som en helhed.

2. Bemazrk ved genmonteringen
1) Genmontering af gearkasse og gearskifte — Gearkasse og gearskifte monteres
som en helhed i krumtapshusets venstre halvdel, efter at de forskellige dele er
samlede. Gearkasse og gearskifte kan ikke pAmonteres hver for sig.
2) Bemeerk ved montering af krumtapshuset — Folgende forholdsregel bor tages
for at undgs, at skiftegaflerne bojes:

O Ved genmontering af krumtapshusets halvdele ma gearkassen aldrig sté i
forste gear. Ellers risikerer man, at skiftehjulets tapper kiler sig fast mod
tandhjulets teender, hvorved skiftegaflen bojes. Lad for sikkerhedens skyld
transmissionen sta i neutral stand under genmonteringen.

Fig. 2-16-4

2-17. Krumtap

Krumtappen er den del af motoren, som i teknisk henseende kreever den mest
akkurate behandling. Krumtappen er “‘sart” og ber behandles med storste omhu.

1. Demontering af krumtappen

Krumtappen demonteres ved hjeelp af det specielle delingsveerktej for krumtapshus.

O Skru delingsverktojets bolte ind i krumtapshuset, som holdes i horisontal
stilling.

O Traek plejlstangen op i overste dedpunkt, s den ikke stoder imod krumtaps-
huset.

Bemark: Delingsvarktojets bolte spaendes helt til, og veerktojet holdes horisontalt.




2. Montering av vevaxeln
Lagg mellanldgg pa vevaxelns bdda andar och montera den med anvandning av
monteringsverktyget. Hall vevstaken i ovre dodlaget med ena handen och vrid
verktygets handtag med den andra.

Vevlager
Kolvbultslager
Vevtapp

Vevstake

Mellanlagg for ramlager
Hoger vevaxelhalva
Vanster vevaxelhalva
Mellanlagg for ramlager

00, ) O b ) N =

1
2
3
4
5,
6
7
8.

. Plejlstangens nederste naleleje
. Plejlstangens overste néleleje
. Krumtapspind

. Plejlstang

Udligningsskive for krumtapsleje

. Krumtap (H)
. Krumtap (V)

Udligningsskive for krumtapsle

Vevaxels delar
Oversigt over krumtappens dele

Fig. 2-17-1 Fig

Kontroll av spel vid vevaxeln

1) Axialspel hos kolvbultslager:
(Mat slitaget pé vevtappen och lagret vid vevstakens nedre ande.)
For vevstakens ovre ande fram och tillbaka enligt Fig. 2-17-4 for att undersoka

det axiella spelet.

Granser for axiellt spel:

a) Axialspelet skall vara hogst 2 mm (anvand indikator). Om spelet ar storre,
skall vevaxeln tas isar och de felaktiga delarna bytas.
b) Efter renoveringen skall axialspelet ligga mellan 0,8 och 1,0 mm.
2) Kontroll av vevlagrets axialspel (Fig. 2-17-5):
Tryck vevstaken 3t ena sidan och for in ett bladmatt mellan vevstaken och

balansen.

Granser for axialspel:

0,1~0,3mm

2. Genmontering af krumtappen

Set udligningsskiver pa begge ender af krumtappen og monter krumtappen ved
hjeelp af det specielle monteringsverktej. Hold plejlstangen i overste dedpunkt
med den ene hind, medens monteringsvaekteojet drejes med den anden hand.

. 2-17-2

3. Finmaling af krumtappen

1) Aksialt slor ved plejlstangens overste ende
(Ml slitage pa krumtapspind og -leje ved plejlstangens nederste ende.)

Som vist i Fig. 2-17-4 vrikkes plejlstangens overste ende og kontrolleres det

aksiale slor.

Maks. tilladt aksialt slor:

a) Det aksiale slor bor veere 2 mm eller mindre (brug et mikrometer). Er
sloret mere end 2 mm, demonteres krumtappen og udskiftes defekte dele.

b) Efter istands=ttelse bor aksialsloret veere mellem 0,8 mm og 1,0 mm.

2) Kontrol af sideslor ved plejlstangens nederste ende. (Fig.2-17-5) Hold
plejlstangen pd den ene side og anbring en afstandssoger mellem plejlstangens
nederste ende og krumtappen.

Grenser for sideslor: 0,1 mm ~ 0,3 mm
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3) Kontroll av vevaxelns langd och slag (Fig. 2-17-6)
Gransvarden:

34

a)
b)

Total langd 6ver balanserna A = 38 mm
Slag hos vevaxeln 0,03 mm eller mindre

Fig.

Max. 2 mm eller mindre
Mak. 2 mm eller mindre

2-17-6

Fig. 2-17-5

3) Krumtappens totale leengde og afvigelse. (Fig. 2-17-6)

a) Totale lengde 38 mm.

b) Afvigelse 0,03 mm eller mindre.

D

K

0,03 mm eller mindre
0,03 mm eller mindre

Fig. 2-17-7




2-18. Lager och titningsringar 2-18. Lejer og simmerringe

1. Demontering och montering 1. De- og genmontering
Bast ar om vevhuset kan varmas langsamt och likformigt till cirka 120°C fér Ved de- og genmontering af simmerringe og lejer ville det veere ideelt at opvarme
demontering och montering av tatningsringar och lager, men éaven féljande metod ar krumtapshuset langsomt og jeevnt til ca. 120°C men folgende fremgangsmade er dog
tillfredsstallande. tilfredsstillende.
1) Demontering 1) Demontering
a} Bryt bort tatningsringarna frén deras saten med en vanlig skruvmejsel. a) Simmerringene fjernes med en skruedrejer.
Vid renovering av en motor skall titningsringarna alltid bytas ut. Ved eftersyn af motoren udskiftes simmerringene altid.
b) Tag bort tickplattorna over lagren, och demontera lagren med lager- b) Lejemes dekplade fjernes, hvorefter lejerne tages ud ved hjelp af
demonteringsverktyget. lejeveerktojet.
2) Montering 2) Genmontering
Montera samtliga lager och tatningsringar med morkningen eller tillverknings- Lejer og simmerringe genmonteres saledes, at de péastemplede fabriksmeerker
nummer vanda utdt. Med andra ord, markningarna skall vara vanda s att dom eller -numre vender -udad. (Med andre ord: de péastemplede bogstaver skal
syns. Nar dom installeras skall dom vara véal smorda. Fyll alla lager med befinde sig pi den side, som er synlig udefra).
tillrackligt mycket tunt fett fére monteringen. Ved genmonteringen indfedtes de. Alle lejer smores tilstraekkeligt med

letveegts-fedt for genmonteringen.

Fig. 2-18-2
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2-19. Forgasare
FS1-S-motorn ar utrustad med en MIKUNI VM10SC forgasare.

2-19. Karburator

FS1-S-motoren er udstyret med en MIKUNI VM10SC-karburator.
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Flottorhus
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Ventilsate
Luftreglerskruv
Luftreglerfiader
Tomgangsmunstycke

Nal

Gasregleringsstang
Gasspjall

Klamma

Fiadersate
Gasspjallsfiader
Strypklacksfjader
Strypskruv

Overdel av blandningskammaren
Kapa till blandningskammaren
Mutter for tradregleringen
Skruv for tradregleringen
Startkolv
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Karburatorsamling
Hoveddyse
Hovedstralespids
Flyder
Flyderhuspakning
O-ring

Flyderhus
Spaendpakning
Ventilszde
Justeringsluftskrue

. Justeringsluftfjeder

Stralespieds
Nal

. Drosling

Drosselventil

. Spandpakning

Ventilfjeder
Drosselventilfjeder
Drosselfjederstop
Drosselskrue

. Top-blandekammer

Blandekammer kappe
Kabeljusteringsmetrik
Kabeljusteringsskrue

. Stempelstarter

Stempelfjeder

. Stempelkappe

Stempelpakning
Stempelkapdaeksel
Holder
Karburatorhusskrue
Slange

Slange
Fastspandignsskrue
Maetrik

Overlgbsrer
Overlgbsrer
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Fig. 2-19-1

(-




1. Kontroll av forgasaren

1) Flottor
Om det lacker in bransle i flottéren nar motorn gar, kommer nivan i
flottorhuset att stiga och gora bransleblandningen for fet. Skaka flottéren for
att konstatera om det finns nadgon bensin i den. Byt ut flottéren om den ar
deformerad eller otat.

2) Naélventil
Byt nalventilen om dess tatningsande ar sliten med ansatser eller repor.
Undersok styrkan hos nalventilfjadern. Tryck pd ndlventilen med ett finger
och kontrollera att den tatar mot satet nar den slapps. Om fjadern ar for svag,
kan branslenivan stiga for hogt, sa att forgasaren flodar nar motorn gar med viss
hastighet eller med viss belastning.

3) Flodning
Om forgasaren flodar, skall den kontrolleras enligt 1 och 2 ovan. Om det inte
gar att avhjalpa felet med hjélp av dessa anvisningar, kan det forekomma rost
eller smuts i branslet, som hindrar flottorventilen fran att tata. Avlagsna alla
fororeningar som eventuellt finns.

4) Rengoring av forgasaren
Tag isar forgasaren och tvatta alla delar med ren bensin. Blas ur alla kanaler i
forgasaren med tryckluft. Alla munstycken och andra 6mtaliga delar skall
endast rengoras genom blasning med tryckluft, eftersom harda och skarpa
verktyg kan skada de precisionsbearbetade ytorna.

1. Kontrol af karburatoren

1) Svemmer
Hvis der siver breendstof ind i svemmeren, medens motoren gir, stiger
breendstofniveauet i svommerkammeret, hvorved blandingen i forbraendings-
kammeret bliver for “rig”. Ryst svommeren for at kontrollere, om der er
braendstof i den. Svemmeren udskiftes, sifremt den er deformeret eller utaet.

2) Svemmerventil-enhed
Udskift svemmerventilen, hvis dens nalespids er slidt eller ridset. Se efter, om
ventilfjederen ikke er fro slap. Tryk ventilen ind med fingeren og se efter, om
den slutter korrekt pa ventilseedet. Hvis ventilfjederen er slap, kan der ved visse
hastigheder og visse vejforhold stremme braendstof over, hvorved svemmerkam-
meret oversvommes.

3) Overstremning
Ved overstrommende brandstof kontrolleres karburatoren som beskrevet
under 1) og 2). Mitte ondet hermed ikke vaere afhjulpet, kan &rsagen soges i
snavs eller stov i breendstoffet, som forhindrer svemmerventilen i at slutte helt
imod sedet. Findes der snavs eller stov, bleeses det ud.

4) Rengoring af karburatoren
Demonter karburatoren og rens alle dele i ren benzin. Blas karburatorens
brandstofkanaler rene med trykluft. Det anbefales at rense stralespidser og
andre folsomme dele med trykluft, da et kabel eller et hardt, spidst veerktej
kunne beskadige de praecisions-fabrikerede overflader.

Ventilsate
Ventilsede

Bransel
Braendstof

4 2

¥
Fororenings
L Nalventil Stov
Sveommerventil
Fig. 2-19-2 Fig. 2-19-3 Fig. 2-19-4

2. Tomgangsinstillningen

Tomgéngsinstéllningen bor justeras enligt fabrikens specifikationer. Forst skruvas
Jluftskruven in tills det tar emot och sedan tillbaka 1-1/2 varv. Darefter justeras
throttlestoppskruven s& att motorn gir pa tomgang med ett varvtal pd 1250 ~ 1350
r/min.

2. Tomgang blandingstomgang Hastighedsindtstilning

Indstilning af blandingstomgangen skal folge firmaspecifikationen nejagtig. Dre
forst luftskruen ind til den fanger, drej den sé tilbage 1-1/2 omgang. Derefter juste
gasspjeeldet, stop ved motortomgang 1.250 ~ 1.350 r.p.m.
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2-20. Luftrenare

1. Demontering

Luftrenaren ar placerad i en kdpa ovanpd motorn.

renaren.

2. Rengoéring

Tag bort locket for att ta ut

2-20. Luftfilter

1. Demontering

|
| 3. Instillning av férgasaren. 3. Indstilning af karburator
‘ ) ) Beskrivning Specifikation
Delar Forkortning Emne Forkortelse
FS1N (DX) FS1S (DX) | FS1K (DX) FSIN (DX) FS1S (DX) | FSIK (DX)

‘ Forgasrtyp — VM13SC VM10SC « Karburator type — VM13SC VYM10SC —
\; Huvudmunstycke M.J. #160 #105 #110 Hoved-stralespids M.J. #160 #105 #110
!’ Luftmunstycke AJ. 2,5¢ “ “— Luft-stralespids Al. 2,5¢ « «

Nélventilsate J.N. 3J2-3 3F3-4 « Nal-kelmt pos. J.N. 3J2-3 3F34 -
| Nalventil N.J. E-O E-4 « Naledyse N.J. E-0 E-4 -
| Lock till trottleskruv CA. 1,0 2,5 “— Gennemsnit gasspjeeld C.A. 1,0 2.5 “—
‘ Hjalpmunstycke P.d. #25 = — Tomgangsdyse P.J. #25 - “—
} Luftstallskruv AS. 1-1/2 - & Stilleskrue luftregulering|  A.S. 1-1/2 - -
‘\ Tomgangshastighet — 1.300 +50 rpm | « - Motorens omdrejnings- _ 1300 £50 rpm |« .
‘ tal v. tomgang
\:
\;

Luftfiltret befinder sig i rensekammeret oven over motoren. Rensekammerets
deeksel fjemes, og filtret tages ud.

2. Rengoring

Rens filtret med trykluft.
Filtret er fremstillet af filtrerpapir og ma ikke komme i beroring med vand, olie
eller oplosningsmidler.

| Rengor filterinsatsen med tryckluft.
I\ Insatsen ar tillverkad av papper.
1 16sningsmedel.

Den skall hallas fri frdn vatten, olja och

2-21. Gearolie
Gearolie-indhold Motor olie SAE10W/30: 600 ~ 650 cc.

| 2-21. Vaixelladsolja
Motor oljan SAE 10W/30 600 ~ 650 cc anvands som véxelladsolja.

Fig. 2-20-1

Fig. 2-20-2
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KAPITEL 3. RAM

Yamaha FS1-S ar framst konstruerad med tanke pa overlagsen mandverbarhet och
lattkordhet. | detta avsende kan den mycket val jamforas med vanliga motorcyklar
pé 90 cc. Ramen har en form av en liggande 7:a och detta medfoér bade en ékad
styrka och en 13ng livslangd. For att det skall gi lattare att utféra servicearbeten
som berdr bakhjulet, ar detta avtagbart frén det drivande navet. Den ar betydligt
overlagsen andra marken i samma klass.

3-1. Framhijul
1. Konstruktion

KAPITEL 3. STEL

Ved formgivningen af FS1-S er der eftertrykkeligt streebt efter storre stabilitet ved
korsel og manevrering. Preestationen kan meget vel sammenlignes med en
konventionel 90 cc-klasse motorcykles. Stellet af 7-bone-typen garanterer
forbedret stivhed og lengere levetid. En serskilt type bagnav er anvendt til
forenkling af service-virksomhedeme ved baghjulet. Det ma siges, at den byder pé
betydeligt storre prastation end andre fabrikater af samme klasse.

3-1. Forhjul

1. Konstruktion

1. Framhjulsaxel 1. Foraksel
2. Distansring 2. Afstandsstykke
3. Tatningsring 3. Oliepakning
4. Lager 4. (Forhjuls) leje
5. Distanshylsa 5. Afstandsstykke for lejer
6. Framhjulsnav 6. Fornav
7. Eker 7. Ege (m. nippel)
8. Falgband 8. Falgband
9. Falg 9. Fealg
10. Slang 10. Slange
11. Daéck 11. D=k
12. Bromskamaxel 12. Bremseabner for bremsebakke

13. Tétningsring 13. Oliepakning (simmerring)
14. Drev 14. Spiraltandhjul

15. Lager 15. Leje

16. Frambromsskold 16. Ankerplade

17. Nippel 17. Nippel

18. Mutter 18. Motrik

19. Nippel 19. Nippel

20. Buit 20. Bolt

21. Bromswire 21. Bremsekabel (arm)

22. Bricka 22. Skive

23. Fjaderbricka 23. Fjederskive

24. Mutter 24. Motrik

25. Drev 25. Tandhjul for speedometer
26. Drevbussning 26. Tandhjulsbpsning

27. Téatningsring 27. Oliepakning (simmerring)
28. O-ring 28. O-ring

29. Stoppring 29. Sluttering

30. Fjader 30. Fjeder

31. Bromsback 31. Bremsebakke (szt)

Fig. 3-1-1
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2. Demontering 2. Demontering

1) Lossa bade frambromswiren och hastighetsmatarwiren frdn den framre broms- 1) Forbremsekablet og speedometerkablet losness fra ankerpladen.
skolden. 2) Forakselmotrikken skrues af, og forakslen traekkes ud. Derefter fjernes
2) Tag av axelmuttern och drag ut framhjulsaxeln. Tag sedan bort distansringen. afstandsstykket.
Var forsiktig vid borttagning av distansringen, s& att inte lappen pa tatnings- Pas pi ikke at beskadige simmerringens rand. Det anbefales at indfedte
ringen skadas. Smorj distansringen och vrid den forsiktigt fram och tillbaka vid afstandsstykket og forsigtigt dreje det ud.
borttagningen. 3) Tag forhjulet ud.

3) Tag bort det kompletta framhjulet.
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3-2. Bakhijul

3-2. Baghjul

1. Springbild 1. Konstruktion
1. Mutter 21. Kedjehjul 41. Mutter
2. Bricka 22. Lager 42. Ledtapp
3. Fjaderbricka 23. Kisring 43. Flans
4. Kedjespannare 24. Tatningsring 44. Bult
5. Bakbromsaxel 25. Distansring 45. Baknav
6. Distansring 26. Kedjespannare 46. Lager
7. Nippel 27. Lésring 47. O-ring
8. Bult 28. Mutter 48. Gummidampare
9. Bromskamarm 29. Fjaderbricka 49. Baknavsbroms
10. Fjader 30. Spannarm 50. Kedjehjul
11. Tatningsring 31. Fjadrar 51. Lasbricka
12. Lager 32. Bricka 52. Mutter
13. Flans 33. Mutter 53. Kedja
14. Distanshylsa 34. Saxpinne 54. Mutter
15. Bromsback 35. Mutter 55. Fjaderbricka
16. Eker 36. Fjaderbricka 56. Bricka
17. Falgband 37. Bricka 57. Mutter
18. Falg 38. Bromsskold 58. Specialmutter
19. Slang 39. Buit
20. Dack 40. Bromskamaxel
®
1. Motrik 21. Kadehjulsbolt 41. Motrik
2. Skive 22. Leje 42. Clevise stift
3. Fjederskive 23. Lasering 43. Flangeskive
4. Kadestrammer 24. Oliepakning 44. Bolt
5. Bagaksel 25. Afstandsstykke 45. Bagnav
6. Afstandsstykke 26. Kadestrammer 46. Leje
7. Nippel 27. Lasering 47. O-ring
8. Bolt 28. Motrik 48. Stedgummi
9. Bremsearm 29. Fjederskive 49. Kadehjulsholder
10. Fjedre 30. Trakstang 50. Keadehjul
11. Oliepakning 31. Fjedre S51. Laseblik
12. Leje 32. Skive 52. Motrik
13. Flangeskive 33. Motrik 53. Ka=de
14. Afstandsstykke 34. Split 54. Motrik
15. Bremsebakke (seet) 35. Motrik 55. Fjederskive
16. Ege (m. nippel) 36. Fjederskive 56. Skive
17. Fealgband 37. Skive 57. Metrik
18. Felg 38. Plateankerplade 58. Sekskantet motrik
19. Slange 39. Bolt
20. D=k 40. Bremsedbner

Fig. 3-2-1
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2.
1)
2)

Demontering
Demontera spannarmen och bromssténgen frén bakre bromsskélden.
Tag bort muttern frdn bakhjulsaxeln och drag ut axeln.

3) Tag bort distansringen.
4) Tag bort detkompletta bakhjulet.

5)

Drag av specialmuttern och demontera bakhjulskopplingen.

0 i

Fig. 3-2-2

3-3. Kontroll och justering av fram- och bakhjul

1.

Kontroll av slag hos féalgen

Satt upp framhjulet pd det satt som visas i Fig. 3-3-1 och mét slaget hos falgen med
en indikatorklocka.

Maximalt tillatet slag: 2 mm

Storre slag hos frmhjulsfalgen kan valla styrningssvérigheter och olycksrisker.

For stort slag kan bero pa att falgen ar deformerad eller att en eller flera ekernipplar
lossnat.

2.
1)

2)
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Ekrar

Byte av ekrar

Observera vid byte av en eker eller uppekring av ett nutt hjul att ekrarna ar av
tvd olika typer. Den vanstra delen av Fig. 3-3-2 visar en yttereker och den
hegra bilden en innereker. Vid uppekring av ett nytt hjul skall alltid
innerekrarna monteras forst, varefter hjulet riktas.

Nar hjulet groviktats monteras de yttre ekrarna, varefter den slutliga riktningen
gors.

Justering av ekerspanning

Om en eker lossnat, eller om ekrarna ar olika hart spanda, kan félgen bli skev.
Detta ar aven till nackdel for sjalva ekern. Ekrarna har en tendens att lossna
efter langre tids korning. Detta sarskilt nar mopeden ar ny. Dragningen av
dem bor darfor kontrolleras regelbundet. Efterdragning skall goras sé att varje
nippel vrids ett varv, forst pa ena sidan och sedan pa den andra.
Atdragningsmoment for ekernipplar: 15 cmkg

2. Demontering
1) Bremseholderen og bremsearmen fjernes fra ankerpladen.
2) Baghjulmetrikken skrues af, og akslen traekkes ud.
3) Afstandsstykket fiernes.
4) Baghjulet tages af.
5) Den sekskantede meotrik skrues af, og keedehjulsenheden fjernes.

Fig. 3-2-3

3-3. Kontrol og justering af for/baghjul

1. Kontrol af falgens slor

Forhjulet fastsaettes som vist i Fig. 3-3-1, og sleret males med et mikrometer.
Tilladeligt slor: 2 mm

For meget slor kan forirsage styrevanskeligheder med deraf folgende risiko for
ulykkestilfzelde.

For meget slor kan skyldes en deformeret felg eller en los egenippel.

2. Eger

1) Udskiftning af eger
Ved udskiftning af eger eller iseettelse af eger i et nyt hjul mid man veere
opmaerksom pé, at der anvendes to forskellige slags eger. Pa Fig. 3-3-2 ses til
venstre en “udvendig” ege og til hojre en “indvendig”. Ved isaettelse af eger i
et nyt hjul anbringes forst de “indvendige” eger, hvorefter hjulet balanceres.
Efter denne forelgbige justering isettes de ‘‘udvendige” eger, og hjulet
balanceres endeligt ifolge specifikationerne.

2) Justering af egespaending
Lostsiddende eger eller uregelmassig spending af egerne kan forarsage
deformation af falgen. Dette kan igen antaste egerne. Eger er tilbgjelige til at
losne sig efter langvarig korsel; dette geelder isaer for nye koretojer. Derfor ber
egerne med regelmeessige mellemrum strammes. Dette gores ved at dreje hver
nippel en omgang, forst pa den ene side af navet, og derefter pa den anden side.
Drejningsmoment: 15 cm.kg
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Fig. 3-3-2

3. Bromsbackar
Stall in bromsbackarna korrekt och mat ytterdiametern ver dem med ett skjutmatt
enligt Fig. 3-3-4. Om mattet ar mindre an 105 mm skall backarna bytas ut.

4. Bromstrumma
Olja, damm eller repor pa bromstrummans innerytor ger upphov till missljud eller
funktionsstorningar: Rengor och jamna till ytan med en trasa eller ett slippapper.

5. Reparation av bromsbackar
Om bromsbanden ar repade eller har haft pjamn kontakt med trumman, skall ytan
putsas med sandpapper eller med en fil.

3. Bremsebakke
Stil bremsebakken og méil den udvendige diameter med en skydelere som vist i
Fig. 3-34. Hvis bremsebakken har en diameter pa mindre end 105 mm, mé den

udskiftes.

4. Bremsehylster
Olie, stov eller ridser pa indersiden af bremsehylstret vil fordrsage abnormal stej
eller darlig bremsefunktion. Overfladen renses med tvist eller slibes med sandpapir.

5. Reparation af bremsebakken
Hvis bremsebakken er ridset, eller hvis kontakten med bremsehylstret ikke er

korrekt, gores overfladen glat med sandpapir eller handfil.

Z

)

Fig. 3-3-6
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6. Framhjul
A. Avmontering
1) Ta av laspinnen till framhjulsaxelns mutter. Pinnen maste ersattas med en ny,
var gang den tas bort.
2) Ta av framhjulets axelmutter.

B. Installation

1) Smérj  matarkopplingen  och  oljepackningen  som  sitter inuti i

kugghjulsaggregatet (Se Fig. 3-3-9)

Fig. 3-3-7

2) Montera framhjuls- och kugghjulsaggregatet och installera denna
detaljsammansattning sedan pa framgaffeln.
Forsakra Dig om att den utskjutande delen (momentstopparen) av axellagershal-
laren &r placerad som pa Fig. 3-3-10 och 3-3-11.

3) Installera hjulaxelns mutter p4 densamma. Skruva till muttern p& hjulaxeln med
en skiftnyckel (Se Fig. 3-3-12)

Axelmutterns vridmoment: 5,3 ~ 8,5 m-kg

Fig. 3-3-10
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Fig. 3-3-8

Fig. 3-3-11

6. Forhjul

A. Afmontering

1) Fjern styrbolten til forhjulets akselmetrik. Hver gang bolten fjernes, skal den
erstattes med en ny.

2) Fjern forhjulets akselmegtrik.

B. Installation
1) Meterkoblingen og olielasen, der sidder i kuglelejeaggregatet, smares. (Fig. 3-3-9)

| AMAHA

Fig. 3-3-9

2) Forjuls- og kuglelejearegatet samles, og denne delsamling pamonteres forgaflen.
Ver helt sikker pa at hovedcylinderens fremspringende del (drejningsmomentstoppe-
ren) sidder som vist pa Fig. 3-3-10 og 3-3-11.

3) Hjulets akselmetrik seettes pa hjulakslen. Speend akslens sikkerhedsmetrik ved hjzlp
af en momentnogle. (Fig. 3-3-12)
Akselmgtrikkens drejningsmoment: 5,3 ~ 8,5 m-kg

Fig. 3-3-12



4) Installera saxprinten till hjulaxelns mutter. Om kronmutterns kanter och hélet i
axeln ej passar ihop, dras muttern till ndgot for att stamma (Se Fig. 3-3-13)

5) Boj saxsprintes dndar at sidorna och runt axelmuttern. Klipp av éverskott. (Se
Fig. 3-3-14)

Obs: Saxsprinten skall installeras med de 6ppna dndarna visande neréat, innan
bojning sker.

Fig. 3-3-13

4) Splitpinden til hjulets akselmgtrik installeres. Hvis metrikkens hjerner og hullet i

akslen ikke passer, skal De dreje metrikken til den passer. (Fig. 3-3-13)

5) Drej splitpindens ender bort fra hinanden og rundt om akselmetrikken. Klip det

stykke af der er for langt. (Fig. 3-3-14)

Bemeerk: Splitpinden ber installeres med den abne ende nedad, for de to ender skil-

les ad.

Fig. 3-3-14
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7. Skivbroms 7. Skivebremse
A. Konstruktion A. Konstruktion
Har anvdandes en skivbroms med ett fribdrande tdngaggregat, i vilken de tva platta Denne model har en skivebremse med et bevaegeligt tangaggregat, hvori de to flade klods-
bromsbackarna griper tag i den roterande skivan. Hogra delen av styrhandtagen har bremser indvirker pa den roterende skive. P2 den hgijre side af styret sidder et bremsegreb
ett bromshandtag och ett bromscylindersaggregat, medan skivan &r beldgen pd og en hovedcylinder, skiven derimod er placeret pa hjulnavet. Bremsecylinderen er ved

framnavet. Cylinderaggregatet ar anslutet till tingaggregatet med bromsslagar och
-ror.

hjelp af en bremseslange og et bremsergr forbundet med tangaggregatet.

1. Bromshandtag 13. Slanghéllare 2
2. Returfjader 14. Gummiring 2
3. Bromscylindersaggregat 15. Bromsror
4. Justerskruvar 16. Bromsténgsaggregat
5. Justermutter 17. Avtappningsskruv
6. Faste for cylinderaggregatet 18. Emblem for tdngaggregatet
7. Brickor for oljebulten 19. Kolvpackning
8. Stovelskaft 20. Dammskyddspackning
9. Bromsslang 1 21. Kolv

10. Gummiring 1 22. Bromsback 1

11. Slanghallare 1 23. Bromsback 2

12. Bromsslang 2
1. Bremsegreb 13. Bremseslangeholder 2
2. Returfjeder 14. Gummiring 2
3. Hovedcylinderaggregat 15. Bremseror
4. Justeringsskruer 16. Bremsetangsaggregat
5. Justeringsmotrik 17. Luftskrue
6. Holder til hovedcylinder 18. Tangaggregatsmarke
7. Oliboltsspaendskiver 19. Stempelring
8. Beskyttelsesring 20. Stevring
9. Bremseslange 1 21. Stempel

10. Gummiring 1 22. Bremseklods 1

11. Bremseslangeholder 1 23. Bremseklods 2

12. Bremseslange 2

l4

Fig. 3-3-15
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B. Skivbromsens isartagning
Obs: Ta bort framhjulet innan foljande utfors!

1) Ta bort skruven med skalformigt huvud som haller bromsbacken 2 och déarefter
bromsbacken. (Se Fig. 3-3-16 och 3-3-17)

Fig. 3-3-16

2) Ta bort bromsback 1 med en plattang som visas Fig. 3-3-18.
3) Avlagsna bromsroret fran tdngaggregatet.
Lagg roret i en ren plastpase for att halla det fritt frdn damm och smuts.

Fig. 3-3-18

Obs: Det rekommenderas att halla bromshandtaget intryckt, da detta foérhindrar
bromsoljan att lacka ut fran behallaren. Fast bromshandtaget mot styr-
handtaget med ett gummiband. (Se Fig. 3-3-21)

4) Ta bort bultarna som héller tdngaggregatet och darefter sjalva aggregatet. (Se
Fig. 3-3-22)

Fig. 3-3-19

B. Afmontering af skivebremse

Bemeerk: Forhjulet tages af, for den folgende afmontering foretages.

1) Den fladhovede skrue, der fastholder bremseklods 2, fjernes, hvorefter bremseklodsen
tages ud. (Fig. 3-3-16 og 3-3-17)

Fig. 3-3-17

2) Bremseklods 1 fjernes ved hjelp af en langnabet tang som vist pa Fig. 3-3-18.
3) Bremsergret fjernes fra tangaggregatet.
Put det afmonterede bremsergr i en ren plastikpose for at undgé stev og snavs.

Fig. 3-3-20

Bemeerk: Det tilrades, at bremsegrebet forbliver i en sammenpresset position, fordi
denne specielle stilling forhindrer, at vaesken siver ud. Spzend bremsegre-
bet fast med en elastik. (Fig. 3-3-21)
4) Forst afmonteres boltene, der fastholder tangaggregatet, og dernzest fjernes selve
aggregatet. (Fig. 3-3-22)
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5) Avlagsna skyddsringen med en liten skruvmejsel. Var forsiktig s& att 5) Beskyttelsesringen fjernes med en skruetrakker. (Pas pa ikke at beskadige ringen.)

skyddsk&pan ej skadas. (Se Fig. 3-3-23) (Fig. 3-3-23)

Fig. 3-3-21 Fig. 3-3-22 Fig. 3-3-23

6) Ta bort skyddskapan och avldgsna blindpluggarna fran tanghuset. (Se Fig. 6) Beskyttelseskappen og de blinde propper fjernes fra tanghuset. (Fig. 3-3-24 og
3-3-24 och 3-3-25) 3-3-25)
7) Ta bort stoppringarna med en tang. (Se Fig. 3-3-26) 7) Fjern federringen med en tang. (Fig. 3-3-26)

Fig. 3-3-24 Fig. 3-3-25 Fig. 3-3-26
8) Skruva in en 5 mm skruv i glidpinnen och dra ut den med en téng. 8) En 5 mm skrue fores ind i glidestiften og det hele traekkes ud med en tang.
Avlagsna stédhéllaren fran tanghuset. (Se Fig. 3-3-27 och Stettearmen fjernes fra tanghuset. (Fig. 3-3-27 og 3-3-28)
3-3-28) 9) Fjern anti-rystefjederen fra tanghuset. (Fig. 3-3-29)

9) Avlagsna rasseldamparfjardern fran tdnghuset. (Se Fig. 3-3-29)
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Fig. 3-3-27

10) Ta ut kolven fran tadngcylinderns sida genom att inféra tryckluft i cylindern
genom bromsoljeinloppet. Kolvarna far i intet fall som helst tryckas till med en
skruvmejsel. (Se Fig. 3-3-30)

Obs: De avldgsnade delarna skall avhéllas fran ber6ring av bensin, fotogen,
motorolja etc. Om olja kommer i kontakt med en oljepackning, kommer
denna att svalla eller forsdmras.

C. Isartagning av huvudcylinder
1) Avldgsna bromshandtaget. Var noggrann sd att bromshandtagets fjader ej
kommer att sattas i fel stille. (Se Fig. 3-3-31)
2) Ta bort bromsslangen. (Se Fig. 3-3-32)

Fig. 3-3-30 Fig.

Fig. 3-3-28

Fig. 3-3-29

10) Tangcylinderens stempel presses nedad ved at puste trykluft ind i cylinderen gennem
vaeskeabningen. Forsgg aldrig at presse stemplerne ned med en skruetraekker. (Fig.
3-3-30)

Bemark: De afmonterede dele ma ikke komme i bergring med benzin, petrolium,
maskinolie, etc. Hvis pakningen kommer i berering med olie, vil den
svulme op og blive ubrugelig.

C. Afmontering af hovedcylinderen
1) Bremsegreb fiernes. (Pas pa at De ikke smider bremsegrebstjederen bort.) (Fig.
3-3-31)
2) Fjern bremseslangen. (Fig. 3-3-32)

3-3-31 Fig. 3-3-32
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3) Avlagsna de tva fastbultarna for huvudcylindern och darefter sjdlva cylindern 3) Skru hovedcylinderens 2 monteringsbolte af og tag cylinderen af styret. (Fig. 3-3-33)

fran styrhandtaget. (Se Fig. 3-3-33) 4) Fjern olietankens deeksel, og membranen aftages.
4) Avlagsna oljebehéllarens kapa och diafragma. 5) Lad bremsevasken lgbe fra beholderen.
5) Lat bromsoljan rinna ur behallaren. 6) Fjern cylinderens beskyttelsesring. (Fig. 3-3-34)

6) Ta bort cylinderlocket. (Se Fig. 3-3-34)

Fig. 3-3-33 Fig. 3-3-34
7) Tabort lasringen med en tadng. (Se Fig. 3-3-35) 7) Fjederlaseringen fjernes med en spandtang. (Fig. 3-3-35)
8) Avldgsna kolven. Observera att fjadern ligger kvar i cylindern. (Se Fig.3-3-36 8) Tag stemplet ud. (Bemark at fjederen forbliver i cylinderen. (Fig. 3-3-36 og 3-3-37)
och 3-3-37)

Fig. 3-3-36 Fig. 3-3-37
D. Inspektion D. Eftersyn
1) Bromsbackar 1) Bremseklodser
Om nagon bromsback &r speciellt utsliten, skall den utbytas. Minimum tjocklek: Hvis en bremseklods er specielt slidt, skal den udskiftes. En bremseklods minimums
tykkelse:
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2) Kolvar
a) Kolvar
Om ndgon kolv har rispor eller &r utsliten, skall den utbytas.
b) Kolvpackning och dammskyddspackning
Om nagon packning ar skadad, skall den utbytas. Det &r tillradligt att byta ut
packningarna vart annat ar, vare sig de ser skadade ut eller ej.
c¢) Broformiga bultar
Utbyt dessa bultar var gang de avlagsnas for isdrtagning oavsett om de ar ska-
dade eller ej.
3) Huvudcylinder
a) Huvudcylinder
(1) Om denna har nagra strimmor eller rafflad forslitning pa sin vagg, skall den
utbytas.
(2) Om utloppet har rispor eller férdjupning, skall den utbytas.
(3) Undersok kompensationsporten s att den ej ar tilltdppt.
(4) Kontrollera att inget frammande féremal &r inuti i cylindern och oljebehélla-
ren.
b) Kolv
(1) Om kolven har strimmor eller slitningsspér, skall den utbytas.
(2) Om kolven &r rostig, skall den utbytas.
c¢) Cylinderlock
(1) Om nagot cylinderlock har strimmor eller slitningsspéar pa kontaktytan, skall
det utbytas.
(2) Om néagot cylinderlock &r svullet, skall det utbytas tillsammans med andra
tillhérande packningar och gummidelar.
(3) Rengor fulistandigt alla delar och ytorsom utsattes fér bromsolja, med ren
och ny bromsolja.
(4) Antingen cylinderlocket ser slitet ut eller ej, skall det utbytas vartannat &r.
d) Diafragma i oljebehallaren och lock till huvudcylindern.
(1) Kontrollera att flansen och dragspelsfalsningen ej ar skadade, spruckna eller
aldrade.
(2) Kontrollera att svéllning ej uppstatt. (Utbyt, om svéllning marks.)
(3) Byt ut badadera vart annat ar, antingen de ar i gott skick eller ej.
4) Konisk spiralfjader
Kontrollera att fijddern ej ar sonder eller sliten.
5) Bromsslang och -rér
a) Kontrollera att de ej har lackage eller skador.
b) Utbyt bromsslangen vart 4 :de ar.
6) Bromsskiva
a) Kontrollera att skivinsatsen har inget utslag.
Om skivan visar ett utslag pad 0,15 eller mer, skall sjalva skivan och dess lager
kontrolleras.
b} Om skivan har stark forslitning eller skada, skall den utbytas.
Minimum skivtjocklek: 3,5 mm
Normal skivtjocklek: 4 mm

2) Stempler
a) Stempler
Hvis et stempel er ridset eller slidt, skal det udskiftes.
b) Stempelpakning og stevpakning
Hvis en pakning er beskadiget, skal den udskiftes. Selvom der ikke er sket en beska-
digelse, tilrades det at udskifte alle pakninger en gang hvert andet ar.
¢) Brobolt
En brobolt skal erstattes med en ny, hver gang den fjernes i forbindelse med en af-
montering, hvad enten den er beskadiget eller ej.
3) Hovedcylinder
a) Hovedcylinderhus
(1) Cylinderen skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pd dens vag.
(2) Hyvis aflgbet er ridset eller bulet, skal det udskiftes.
(3) Undersgg erstatningsabningerne for tilstoppelser.
(4) Undersgg om der forefindes nogle fremmedlegemer i cylinderen eller i olietan-
ken.
b) Stempel
(1) Stemplet skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pd grund af slitage.
(2) Huvis der forefindes rust, skal stemplet udskiftes.
¢) Cylinderskal
(1) Hyvis en cylinderskals overflade er stribet eller furet pa grund af slitage, skal den
udskiftes.
(2) Hvis en cylinderskal er svulmet op, skal den udskiftes sammen med de andre
pakninger og gummidele.
(3) Vask omhyggeligt alle omrader, der er udsat for bremsevaske, med en ren og ny
bremsevaske.
(4) Hvad enten der er tegn pa slitage eller ej, skal cylinderskalen udskiftes hvert an-
det ar.
d) Beholdermembran og hovedcylinderens beskyttelsesring.
(1) Flange og harmonikamembran undersgges for beskadigelse, revner og zlde.
(2) Efterse om den er opsvulmet. (Er det tilfzldet skal den udskiftes.)
(3) Bade membran og beskyttelsesring skal udskiftes hvert andet ar, enten de er i
god stand eller ej.
4) Koniskfjeder
Efterse fjederen for brud og slitage.
5) Bremseslange og bremsergr.
a) Undersgg dem for leekage og beskadigelser.
b) Efter 4 ars brug pamonteres en ny bremseslange.
6) Skivebremse
a) Kontroller at skiven ikke giver slgrudsving.
Hvis bremseskiven giver udsving pa mere end 0,15 mm, skal selve skiven og dens
opheang efterses.
b) Udskift skivebremsen hvis den er for slidt eller beskadiget.
Minimum tilladte skivetykkelse: 3,5 mm
Normal skivebremsetykkelse: 4 mm
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E.

Rensning

Alla borttagna delar skall rengoras pa foljande satt fore installering:
1) Ny bromsloja skall anvandas som rengéringsmedel. (Anvandande av petroleum

2

F.

skall undvikas, da detta kan vara upphov till svéllning pd gummidelar. Alkohol
har samma effekt. Alla gummidelar som doppas i alkohol sviller.)

Om olja av annat slag, t. ex. petroleum, blandas i av misstag, skall kolvmantlarna
och dess packningar utbytas mot nya. Alla andra delar skall absolut rengéras
med ren, ny bromsolja.

Dessutom skall slangarna, portarna, 6éppningarna etc. grundligt genomspolas
med ren bromsolja.

Bromstang

1) Installera kolvpackningen och dammskyddspacningen pa respektive platser i

tdngcylindern.

2) Fukta in tangcylinderns vdaggar och kolven med ny bromsolja.
3) Forin kolven i tdngeylindern.

Obs: Vid inforande av kolven skall sarskild forsiktighet iakttagas, sa att denna
glider latt in.

4) For in rasseldamparfjadern i bromstangen som péa Fig. 3-3-38.

E.

Renggring

Alle afmonterede dele ber afvaskes pa felgende made, inden de pany pamonteres:

1

2)

1)
2)
3)

4)

Ny bremsevaske bar benyttes som rensemiddel. (Undga enhver form for mineralolie,
fordi det forarsager en opsvulming af gummidele. Alkohol har samme virkning. Hvis
gummi bliver dyppet i alkohol, vil det svulme op.)

Hvis en eller anden form for olie (som for eksempel mineralolie) ved en fejltagelse
skulle blive iblandet systemet, skal stempelskale og beskyttelsesringe udskiftes med
nogle nye. Alle andre dele skal afvaskes i en ny, frisk og ren bremseolie.
Desuden skal ledninger, abninger og rer, etc., udskylles med en ren og ny bremseolie.

Bremsetangshus

Stempelpakningen og stgvpakningen installeres pa deres pladser i tangcylinderen.
Indsmer tangcylinderens sider og stemplet med en ny bremseolie.

Stemplet fores ind i tangcylinderen.

Bemerk: Nar stemplet indstalleres, skal De passe omhyggeligt pa, at stemplet let og
ubesvaeret glider pa plads.

Indszt “anti-rystefjederen” i tanghuset som vist pa Fig. 3-3-38.

1. Rasseldamparfjader
2. Bromstang

1. Antirystefjederen

2. Bremsetangsaggregat

Fig. 3-3-38
5) Forin stédhallaren i tdngen. 5)
6) Olja in glidpinnar latt och satt in dem i halen pa bromstangen. 6)
7) Sattin stoppringarna och blindpluggarna. 7)
8) Installera skyddsk&porna i sparen pa bromstangen. 8)

9) Satt in skyddsringarna.

G.

Installation av bromsbackar

1) Installera bromsbackarna p4 sina platser. (Se Fig. 3-3-39)
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9)

Indsat stottearmen i tanghuset.

Smer glidestiftene ind i olie og set dem pa plads i tanghusets huller.
Fjederring og blinde propper settes pa plads.
Beskyttelseskapperne indszttes i tanghusets respektive false.
Beskyttelsesringene pamonteres.

Pamontering af bremseklods
Bremseklodserne settes pa plads. (Fig. 3-3-39)



2) Vid utbyte av enbart bromsbackarna &r det noédvéndigt att trycka tillbaka kolven, 2) Nar bremseklodserne alene skal udskiftes, er det nedvendigt at traekke stemplet

sa att nya backar Iatt kan inséattas. (Nar kolven blir tryckt tillbaka och komensat- tilbage, saledes at bremseklodserne uhindret kan pamonteres. (Nar stemplet traekkes
lonsporten ar 6ppen, kommer bromsoljans niva att hojas i behallaren. Lossa péa tilbage, og erstatningsabningerne bliver abnet, vil bremseoliestanden i tanken stige.
avtappningsskruven om det visar sig nédvandigt, och I&t 6verflodig bromsolja Hvis det er nedvendigt, losnes luftskruen for at aftappe overskudsvasken.)
rinna ut.)
H. Installation av bromstdngsaggregat H. Pamontering af bremsetangsaggregat

1) Vid installation av aggregatet pa framgaffeln, gér omvant som vid isartagning. 1) Ved montering af aggregatet pa forgaflen folges samme fremgangsmade som ved
Atdragningsmoment: 4,0 ~ 5,0 m-kg (Se Fig. 3-3-40) afmontering — men i modsat rekkefolge.

2) Installera bromsroret. (Se Fig. 3-3-41) Stramningsmoment: 4,0 ~ 5,0 m-kg (Fig. 3-3-40)
Atdragningsmoment: 1,3 ~ 1,8 m-kg 2) Installering af bremserer. (Fig. 3-3-41)

Stramningsmoment: 1,3 ~ 1,8 m-kg

Fig. 3-3-39 Fig. 3-3-40 Fig. 3-3-41

I.  Huvudcylinder I. Hovedcylinder
1) Installera cylinderlocket 1) Pamontering af cylinderskalen
a) Doppa !ocket i ny bromsolja fore installationen. a) Cylinderskalen dyppes i ny bremsevaeske og installeres. Pas pa ikke at ridse skalen
Var forsiktig sa att Du ej skrapar locket och kolven. (Specialverktyg Nr. 90890- eller stemplet. (Specialveerktgj Nr. 90890-01171)
01171) b) Fjederen indszttes i hovedcylinderen. (Fig. 3-3-44)

b) S&tt in fijddern i huvudcylindern. (Se Fig. 3-3-44)

Fig. 3-3-44

Fig. 3-3-42
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c) Kontrollera att kolvens och lockets ytor ej &r skrapade, innan kolven insétts in i
cylindern.
Tryck inte in kolven med vald i cylindern. Om detta gors, kan cylindervdggen
skrapas och bromsoljan kan saledes lacka ut.

d) Satt in lasringen.

e) Satt in skyddskapan i sparet pa huvudcylindern och spéret pa kolven.

f) Installera huvudcylindern pa styrhandtaget.

g) Justera spelrummet mellan kolven och stotstangen. (Se Fig. 3-3-45)

Obs: Skriva till justermuttern sa att den inte lossnar.
h) Fastsatt bromsslangen vid huvudcylindern med kopplingsbulten.(Se Fig. 3-3-46)
Obs: Om brickorna till oljebultarna &ar skrapade, skall de utbytas.

i) Fyll pa ungeféar 30 cc bromsolja i behallaren fére avtappning.

2) Bromsskiva

a) Bromsskivans  fastbultar  skall  &tdras
atdragningsmoment.

Lasbrickorna skall isattas ratt och bojas till tatt over bulthuvudena.
Atdragningsmoment: 0.8 ~ 1,0 m-kg

b) Skivaggregatets bojning skall hallas inom det specificerat varde (0,15 mm).

c) Hjulets vridmoment skall hallas inom ett specificerat varde efter installationen.
Vridmomentet skall vara 2 ~ 4 m-kg vid test utford som pa Fig. 3-3-47. Om
vardet Gverskrider denna grdns, kontrollera bromsskivans utslag.

En liten slapning av bromsskivan ar helt normal. Det férorsakar inga besvar och
blir inte storre.

gradvis enligt ett korrekt

1. Justermutter 1. Justeringsmetrik 1. Brickor till oljebultarna
2. Justerskruv 2. Justeringsskrue

2. Bromsslang

¢) Efterse omhyggeligt stemplet og stempelskéalens overflade for skrammer, hvorefter
stemplet monteres i cylinderen.
Undga at mase stemplet ind i cylinderen. 1 modsat fald vil cylinderens vag blive rid-
set, og derved gore det muligt for bremseolien at sive forbi.

d) Fjederlaseringen installeres.

e) Beskyttelseskappen indsattes i hovedcylinderens og stemplets fals.

f) Hovedcylinderen pamonteres handtaget.

¢) Slgret mellem stemplet og stempelstangen justeres. (Fig. 3-3-45)

Bemerk: For at undga at justeringsmetrikken ikke skal ga lgs, strammes den hardt
til.
h) Speend bremseslangen fast til hovedcylinderen med en samlebolt. (Fig. 3-3-46)
Bemerk: Hvis olieboltsspandskiverne er ridsede, skal -de udskiftes.

i) Fyld ca 30 cm® bremsevzske pa beholderen for udluftning foretages.

2) Skivebremse

a) Skivebremsens monteringsbolte skal gradvis og samtidig tilspandes.
Stramningsmoment: 0,8 ~ 1,0 m-kg

b) Skiveaggregatets udslag mé ikke overskride det opgivne mal (0,15 mm).

¢) Hjulets drejningsmoment ma efter monteringen ikke overskride den fastsatte veerdi.
Drejningsmoment: 2 ~ 4 m-kg, nar det testes som vist pa figuren nedenfor. Hvis
veerdien overskrides skal skivebremsens udslag kontrolleres. Det er normalt med en
lille friktion pa en skivebremse. En lille friktion vil ikke forarsage alvorlige problemer,
og det vil ikke blive verre.

1. Olieboltsspaendskive
2. Bremseslange
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J. Bromsslang och bromsrér
Skruvforbindningarna for bromsslangarna och -réren skall fastas enligt de moment
som visas pa Fig. 3-3-48.

J. Bremseslange og bremsergr
Bremseslangens og bremsergrets montage skal spandes efter i folge de specielle tilspaen-
dingsmomenter, der er vist pa Fig. 3-3-48.

Fig. 3-3-48

K. Urtappning av luft

Om négon del av det hydrauliska systemet inte ar kopplad eller luft har upptéackts i
systemet, maste luften avtappas.
1) Kontrollera och fyll behallaren med olja da och da sa att den ej blir tom.

Obs: Fyll forsiktigt pa bromsolja, sa att den ej droppar pa ndgon av de lackerade
ytorna.

2) Ta bort gummilocket frdn avtappningsskruven och anslut ett vinylrér till
skruven. Nedsdnk den andra dndan av vinylroret i en behéllare som ar halvfylld
med ren bromsolja. (Fig. 3-3-49)

3) Tryck till bromshandtaget langsamt nagra génger s& att luften kommer ut och
dérefter, utan att trycka till bromshandtaget, lossa pa avtappningsskruven 1/3
till 1/2 varv. Skruven maste fastas fast genast darefter. (Se Fig. 3-3-50)

K. Udluftning
Hvis en eller anden del af det hydrauliske system har veret skilt ad, eller hvis tilstedevee-
relsen af luft i systemet pavises, skal der foretages en udluftning.
1) Efterse fra tid til anden vaskemangden i tanken og fyld hele tiden op, saledes at
beholderen ikke lgber tor.

Bemerk: Pafyldningen skal foretages omhyggeligt for at undga, at veesken skal
dryppe pa den lakerede overflade.

2) Gummikappen fjernes fra luftskruen, og et plastikrgr forbindes til skruen. Sznk
plastikrerets anden ende ned i beholderen, der er halv fyldt med ren bremsevaske.
(Fig. 3-3-49)

3) Bremsegrebet trykkes langsomt ned adskillig gange for at slippe luften ud. Nar
bremsegrebet ikke er nedpresset, lgsnes luftskruen 1/3 til 1/2 omgang, hvorefter
skruen straks spandes fast igen. (Fig. 3-3-50)
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Fig. 3-3-49

8. Byte av hjullager

1) Rengor forst navets utsida.

2) For in den bojda anden av specialverktyget (enligt Fig. 3-3-52)i hélet i centrum
av lagerdistanshylsan och driv ut hylsan fran navet genom att sld med en
hammare mot verktygets andra ande. Bé&de distanshylsan och flansen ar latta
att ta bort.

3) Tryck ut lagret pd andra sidan.

4) Montering av hjullagren sker i omvand ordning. Glém inte att smorja lagren
fére monteringen, och anvand lagermonteringsverktyget (som kan erhallas fran
Yamaha).

9. Byte av lager for kopplingsnav

1) Tag forst bort kedjedrevsaxeln genom att skjuta den &t andra sidan.

2) Tag bort distansringen fran kedjedrevaxeln. Den kan tas bort med handen.

3) Tag bort tatningsringen. Var forsiktig, s att den inte skadas.

4) Tag bort I&sringen.

5) Anvand lagermonteringsverktyget for att skjuta ut navets lager mot kedjedrevs-
sidan.

6) Monteringen gors i omvand ordning. Smoérj lagret och tatningsringen fore
monteringen.
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Fig. 3-3-50

8. Udskiftning af hjulleje

1) Rens forst ydersiden af hjulnavet.

2) Set den bojede ende af det specielle verktej (se Fig. 3-3-52)ind i hullet midt i
afstandsstykket, og driv afstandsstykket ud af navet ved at banke let med en
hammer pa verktojets anden ende (afstandsstykke og flangeskive kan let
fjernes samtidigt).

3) Skyd lejet ud pa den anden side.

4) Ved genmontering af hjullejet gentages ovennavnte handlinger i omvendt
reekkefolge. Glem ikke at indfedte lejet for genmonteringen, og brug det
specielle leje-monteringsveerktoj (leveret af YAMAHA).

9. Udskiftning af leje for kaedehjulsholder

1) Forst fijemes kadehjulsakslen ved at skyde den ud til den anden side.

2) Afstandsstykket for kadehjulsakslen tages ud (det kan let traeekkes ud med
handen).

3) Simmerringen fjernes. (Pas p4, at denne ikke beskadiges).

4) Laseringen fjernes.

5) Skyd lejet for kadehjulsholderen ud mod kedehjulssiden ved hjelp af de
specielle lejeveerktoj.

6) Ved genmontering af lejet gentages ovennavnte handlinger i omvendt
raekkefolge. For genmonteringen indfedtes lejet og simmerringen.



1. Kopplingsnav 1. Kedehjulsholder
2. Lager (62042) 2. Leje (62047)
3. Lésring 3. Lasering
1. Nav 1. Nav 4. Tatningsring 4. Oliepakning
2. Lager (6202 RS) 2. Leje (6202RS) (DO-30-42-8) (DO-3042-8)
3. Distansflans 3. Flange for afstandsstykke 5. Kedjedrevsaxel 5. Kadehjulsaksel
4. Distanshylsa 4. Afstandsstykke for lejer 6. Distansring for 6. Afstandsstykke for
5. Lager (6202 RS) 5. Leje (6202RS) kedjedrevsaxel kadehjulsaksel
@
For in den bodjda anden av @
specialverktyget i hdlet i cen- @
trum av lagerdistanshylsan. ®

St den bojede ende af det
specielle vaerktgj ind i hullet
midt i lejernes afstands-
stykke.

Fig. 3-3-51 Fig.

10. Demontering och montering av dick och slang

1) Byte av dack och slang gérs pd samma satt pd bade fram- och bakhjul. | det

foljande lamnas anvisningar for korrekt utférande av arbetet.

2) Tag bort ventilhatten, ventilinsatsen och fastmuttern for ventilen. Anvand tvd

dockmonteringsjarn (med rundade andar) och borja fora dackvulsten over
falgkanten pa motsatt sida mot ventilen. Var forsiktig, s3 att inte slangen
kommer i klam. Drag bort slangen nar ena dackvulsten avlagsnats helt. Var
mycket forsiktig; sé att inte ventillen skadas nar den dras ut fran falghalet.

3) Om dacket skall demonteras fors aven den andra vulsten over falgkanten.
4) Monteringen av dacken kan goras i omvand ordning mot demonteringen. Enda

skillnaden ar att slangen skall pumpas upp innan den andra dackvulsten laggs pa
over félgkanten. Harigenom avlagsnas alla veck fran slangen. Kontrollera efter
monteringen att ventilen stdr i rat vinkel mot falgen. Pumpa upprepade ganger
till cirka 3 kg/cm?2, och stall slutligen in det korrekta trycket.

3-3-62 Fig. 3-3-63

10. Af- og pamontering af dzek og slanger

1) Ved udskiftning af deek og slanger er fremgangsmaden den samme for savel bag-
som forhjul. Felgende vejledning geelder altsa for begge hjul.

2) Fjern ventilhezetten, ventilreret og ventilrerets fastspendingsmetrik. Ved hjelp
af to deekjern (med afrundede hjerner) kraenges deekkets vulst ud over faelgens
rand, idet man begynder overfor ventilen. Pas pa, at slangen ikke kommer i
klemme. Erter at deekkets ene side er losnet helt, tages slangen ud. Veer yderst
forsigtig med ikke at beskadige ventilreret, nir det trykkes ud af hullet i
faelgen.

3) Hvis deekket skal tages helt af, treekkes det ud over samme faelgrand.

4) Pamontering af dekket udfores ved at gentage nzevnte handlinger i omvendt
rekkefolge. Den eneste forskel er, at slangen pumpes delvis op, for begge
daekvulster seettes helt pa plads i feelgen. Herved udglattes eventuelle folder.
Niér daekket er sat helt pa plads i feelgen, kontrolleres om ventilroret sidder
vinkelret i hullet i feelgen. Nu pumpes slangen flere gange op til 40 psi.
Kontroller om der ikke siver luft ud, og pump slangen op til det foreskreven
tryk.
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1. Falg 1. Felg
2. Dackvulst 2. Vulst
3. Distansstycke 3. Afstandsstykke f. vulst
4. Dack 4. Dzk
5. Slang S. Slange
6. Lasmutter 6. Fastspeendingsmetrik

3-4. Framgaffel

1. Demontering
Kontrollera om négra krokigheter eller oljelackage finns pd framgaffeln. Eve-
ntuella fel justeras pa foljande satt.
1) Framhjulet demonteras och darefter framskarmen. Med denna avtagen kan
sedan innerrorets lock tas bort.
2) Lossa innerrorets klammerbult fran fastet.
3) Drag det yttre roret nedat for att ta bort enheten.

2. Isdrtagning av yttre och inre ror
Linda en gummiduk eller en gammal slang runt yttre rorets mutter och tag bort
muttern. Tag isar roren pa det satt som visas.

Fig. 3-4-1
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34. Forgaffel

1. Demontering
Kontroller om forgaflen er bojet, og om der findes olieleekage. Reparer alle
beskadigelser pa folgende made:

1) Fjern forskeermen, efter at hjulet er taget af, og fjern inderrorets topbolt.

2) Inderrorets fastspeendingsbolt pad den nederste konsol losnes.

3) Yderroret trazkkes nedad.

2. Demontering af forgaflens forskellige dele
Et stykke gummi eller slange vikles om yderrorets motrik, og motrikken fjernes.
Rorenes forskellige komponenter kan nu tages ud.




1. Hallare 1. Holder
FRAMGAFFEL 2. Hallare 2. Holder
FORGAFFEL 3. Gaffelkrona 3. Krone
4. Bricka 4. Skive
5. Bricka 5. Skive
6. Mutter 6. Motrik
7. Képa 7. Deksel
8. Bricka 8. Bolt
9. Bult 9. Skive
10. Stag 10. Beslag
11. Framstankskirm 11. Forskerm
12. Rar 12. Ror
13. Bricka 13. Skive
14. Built 14. Bolt
15. Bult 15. Bolt
16. Bricka 16. Skive
17. Bult 17. Bolt
18. Bricka 18. Skive
19. Bult 19. Bolt
20. Bricka 20. Skive
21. Mutter 21. Motrik
& 22. Lock 22. Deksel
. 23. Lagerbana 23. Kugleskal
24. Kulor 24. Kugler
25. Lagerbana 25. Kugleskal
26. Lagerbana 26. Kugleskal
27. Kulor 27. Kugler
28. Lagerbana 28. Kugleskil
29. Undre faste 29. Styrkonsol
@ 30. Skruv 30. Skrue
31. Styrlés 31. Styrlis-enhed
32. Tatning 32. Pakning
33. Haéllare 33. Holder
34. Packning 34. Pakring
35. Képa 35. Hylster
26. Styrning 36. Styrebosning
37. Packning 37. Pakring
38. Képa 38. Daeksel
39. Site 39. Fjederholder
40. Damask 40. Manchet
41. Fjader 41. Fjeder
42. Styrning 42. Styrebgsning
43. Sate 43. Fjederholder
44. Tatningsring 44. Simmerring
45. Yttre mutter 45. Muffe
46. Metall 46. Metal (muffe)
47. Ror 47. Ror
48.. O-ring 48. O-ring
49. Ror 49. Ror
Fig. 3-4-4
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Kontroll

Inre ror

Kontrollera att inte innerroret ar bojt eller repat. Mindre deformationer kan
riktas, men om det finns radiella repor bor roret bytas.

Tatningsring

Byt alltid ut tatningsringen och O-ringen vid hopsattning av framgaffeln.

Hopsiattning

Hopséttningen skall ske i omvand ordning mot isartagningen, vilken tidigare
beskrivits. Nar det yttre rOrets mutter skruvas fast i det inre roret, se da upp sa
att inte oljepackningen i det yttre roret blir forstord. Olja roret och tack det
inre roret med ett stycke nylon innan hopsattningen.

Kontrollera efter hopsattningen att det inre roret ar latt rorligt.

Montering av framgaffeln i ramen

Drag framgaffeln uppdt med anvandning av specialverktyget och drag till
fastbulten pa undre fastet.

Fig. 3-4-5

3) Fyll det inre roret med foreskriven olja genom den 6ppna Gvre anden.

Oljemangd: 130c.c.
Vid ratt mangd skall oljenivan ligga 335 mm nedanfor gaffelns pverkant.
Olja: YAMAHA vaxellddsolja eller motorolja SAE 10W/30

4) Satt i lockbulten och drag till den.
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3. Kontrol
1) Inderror
Se efter, om inderroret er bojet eller ridset. En mindre bejning kan rettes ud,
men hvis der findes radiale ridser pé roret, bor det udskiftes.
2) Oliepakning
Ved demontering af forgaflen skal simmerringen og O-ringen altid udskiftes.

4. Genmontering

1) Ved genmontering af forgaflen foretages ovennzvnte handlinger i omvendt
reekkefolge. Ved isattelsen af yderrorets motrik i inderroret skal man passe pa
ikke at beskadige simmerringen, som befinder sig i yderroret. Roret smores, og
inderroret daekkes af et stykke nylon fer genmonteringen. Se efter, om
inderroret glider jevnt efter genmonteringen.

2) Montering af forgaflen pa stellet
Traek forgaflen opad ved hjelp af treekkevaerktojet, og drej spaendebolten pi
styrekonsollen til.

Fig. 3-4-6

3) Fyld inderreret med den foreskrevne forgaffelolie gennem rorets overste
abning.
Oliemangde: 130 c.c.
Korrekt olieniveau: 335 mm under gaflens overkant.
Olie: YAMAHA gearolie eller Motorolie SAE 10W/30
4) Spend inderrorets spandebolt fast.



3-5. Bakhjulsfjadring
Bakhjulsfjadringen ar s3 konstruerad att den inte skall tas isar, och i det foljande
behandlas endast kontroll av eventuellt oljelackage.

1. Tathetskontroll
Vid kontroll av bakhjulsfjadringen visar det sig ofta att olja lackt ut p nedre delen
av ytterkdpan. | de flesta fall beror detta emellertid pé att fettet pd den invindiga
fjadern har smaélt, och funktionen hos bakhjulsfjadringen péverkas inte. Gor pa
foljande sétt vid kontroll av tatheten.
1) Demontera stotdamparenheten och tryck samman den nigra gdnger. Om den
snabbt far tillbaka halvvags, och sedan gér l&ngsamt de sista 10 mm, ar enheten
i gott skick. Om den gar tillbaka snabbt hela vagen, tyder detta pd lackage.
Byt den mot en ny.

Fig. 3-4-8

3-5. Bagstéddemper
Bagstoddeemperen kan ikke demonteres, i dette afsnit behandles kun kontrol af
olie-leekage.

1. Kontrol af lekage

Ved eftersyn af bagsteddaemperen konstateres der ofte udsivning af olie pda den
nederste del af yderroret. I de fleste tilfeelde hidrerer denne udsivning fra smeltet
fedt fra fijederen, og dette vil ikke forringe stoddemperens funktion. Olielsekage
kontrolleres pi felgende méde.

1) Tag stoddeemperen af og pres den gentagne gange ned. Hvis fjederen udleses
hurtigt pa det forste stykke og langsomt pi de sidste 10 mm, virker
stoddemperen korrekt. Hvis fjederen udleses hurtigt hel vejen, er sted-
deemperen lek og ma udskiftes.

Fig. 3-5-1
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3-6. Styrhuvud 3-6. Styrfittings

1. Kontroll 1. Kontrol
1) Lagerbanor och stalkulor 1) Kugleskale og kugler
Fullstandig kontroll krivs ndr mopeden varit i drift under 18ng tid. Kulor som For koretgjer, som har varet i brug lenge, er en fuldstendig kontrol
ar ojamnt slitna eller sprackta paverkar styrningen. Om s3dana fel konstateras, pakraevet. Sprukne eller afslidte kugler vil forringe manevreringsegenskabermne.
maéste darfor lagren bytas. Hvis lignende beskadigelser konstateres, udskiftes kuglelejerne.
Obs: Kombinera aldrig nya kulor med gamla lagerbanor eller omviant. Om ndgon Bemserk: Anvend ikke nye kugler i kombination med brugte kugleskéle eller
del ar felaktig, maste hela lagret bytas ut. omvendt. Hvis en af delene er defekt, udskiftes savel kugler som lejer.
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KAPITEL 4. ELSYSTEM
4-1. Elektrisk utrustning

FS1-K &r utrustad med ett 6 volts elsystem med en svinghjulsmagnet som &r lattdtkomlig for kontroll och service. Svdnghjulsmagneten fGrser tandningssystemet,
batteriet och belysningen med tillrackligt med strom. Aven vid |3ga hastigheter ar effekten tillracklig, vilket medfér battre tandning och storre uppladdningsstrom.

4-2. Forteckning over komponenter i elsystemet
A. FS1N (FS1N-DX)

Beteckning Tillverkare Modell och data
Motor:
Svanghjulsmagnet Hitachi Mfd. F130-05
Gnistlangd
Minst 7 mm vid 500 r/min
Minst 8 mm vid 5.000 r/min
Laddning
0,1A eller battre vid 2.000 r/min (batterispanning 6,5V)
Hogst 4A vid 8.000 r/min (batterispanning 8,5V)
Belysning (effekt 18,5W)
Lagst 6,0V vid 2.000 r/min (batterispdnning 6,5V)
Hoégst 8,5V vid 8.000 r/min (batterispanning 7V)
Tandstift N.G.K. B-6HS
Neutrallagesstromstallare Asahi Electr. YNS-typ
Ram:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A-4D
Huvudstromstallare Asabhi Electr. —
Kisellikriktare Stanley Electr. DE2304
Signalhorn Nikko HMF2-AYA260
Tandspole Hitachi Mfd. CM61-20F
Sakringshéllare Mitsuba Electr. 10A, 2st.
Framgaffel:
Strélkastare Koito Electr. 6V, 26W/25W
Hastighetsmatare Nippon Seiki Neutrallagesindikator 6V, 3W
Instrumentbelysning 6V, 3W
Blinkeromkopplare Nippon Denso 061300-3910
Blinkers Imasen Electr. 6V, 21W
Bakljus:
Bakljus-bromsljus Imasen Electr. B8V, BW/21W
Bromsljuskontakt Asahi Electr. (Asahi Denso) YS10 (YST12S-001)
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KAPITEL 4. ELEKTRISK ANLAG

4-1. Elektrisk udstyr

FS1-K er udstyret med et elektrisk anleg pa 6V og en svinghjulsmagnet, som er let tilgaengelig ved kontrol og reparation. Svinghjulsmagneten leverer strom til teendings-
systemet, batteriet og lysanlaeget. Selv ved lave hastigheder er kapaciteten tilstreekkelig til at sikre en bedre gnist og sterre opladningsstrem.

4-2. Liste over elektriske komponenter

A. FSIN (FSIN-DX)

Navn Fabrikant Model og specifikation
Motor:
Svinghjulsmagnet Hitachi Mfd. F130-05
Tending
7 mm eller mere/500 r.p.m.
8 mm eller mere/5.000 r.p.m.
Opladning
0,1A eller mere/2.000 r.p.m.  (batterispaending 6,5V)
4A eller mindre/8.000 r.p.m.  (batterispeending 8,5V)
Belysning (ladning 18,5W)
6,0V eller mere/2.000 r.p.m.  (batterispeending 6,5V)
8,5V eller mindre/8.000 r.p.m. (batterispeending 7V)
Tendror N.GK. B-6HS
Frigearkontakt Asahi Elec. YNS type
Stel:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A-4D
Hovedkontakt Asahi Elec. —
Silicium-ensretter Stanley Elec. DE2304
Horn Nikko HMF2-AYA260
Tandspole Hitachi Mfd. CM61-20F
Sikringsholder Mitsuba Elec. 10A, 2pcs-
For:
Forlygte Koito Elec. 6V, 25W/25W
Speedometer Nippon Seiki Frigearlampe 6V, 3W
Instrumentlampe 6V, 3W
Blinklyskontakt Nippon Denso 061300-3910
Blinklys Imasen Elec. 6V, 21W
Bag:
Baglygte (stoplys) Imasen Elec. 6V, SW/21W
Stopkontakt Asahi Elec. YS10 (YST12S-001)
(Asahi Denso)
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B. FS1S (FS1S-DX), FS1K (FS1K-DX)
Betecking Tillverkare Modell och data
Motor:
Svénghjulsmagnet Hitachi Ltd. F11-L40 (FAZ-1Q2L)
(Mitsubishi Electr.) Gnistlangd
Minst 7 mm vid 500 r/min
Minst 8 mm vid 5.000 r/min
Laddning
0.5A eller battre vid 2.500r/min (batterispanning 6,5V)
(0,5A) eller battre vid (2.500 r/min) (batterispanning (6,5V))
Hogst 1,6 + 0,5A vid 8.000 r/min (batterispénning 7,0V) (Inget nattetidsmarkvérde i
Danmark. )
Hogst (4,0A) vid (8.000 r/min) (batterispénning (8,5V))
Belysning (effekt 19,5W)
Lagst 6,0V vid 2.500 r/min (batterispanning 6,5V )
Lagst (5,0V) vid 2.500 r/min (batterispanning (6,5V))
Hogst 8,7V vid 8.000 r/min (batterispanning 7,0V)
Tandstift N.G.K. B-6HS
Neutralldgesstromftéllare Asabhi Electr. YNS-typ
Ram:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A-4D
Huvudstromstaéllare Asahi Electr. —
Kisellikriktare Stanley Electr. DE2304-4
Signalhorn Nikko HMF2-AYA260
Tandspole Hitachi Ltd. GB328009 (F6T40)
(Mitsubishi Electr.)
Séakringshallare Mitsuba Electr. 10A, 2st.
Framgaffel:
Stralkastare Koito Electr. 6V, 156W/15W
Hastighetsmatare Nippon Seiki Neutrallagesindikator 6V, 3W
Instrumentbelysning 6V, 3W
Blinkeromkopplare Nippon Denso 061300-3910
Blinkers Imasen Electr. 6V, 8W
Bakljus:
Bakljus-bromsljus Imasen Electr. 6V, 3W/6W

Bromsljuskontakt

Asahi Electr.

YS10(YST12S-001)
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B. FS1S (FS1S-DX), FSIK (FS1K-DX)

Navn

Fabrikant

Model og specifikation

Motor:
Svinghjulsmagnet

Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Elec.)

F11-L40 (FAZ-1Q2L)
Tending
7 mm eller mere/500 r.p.m.
8 mm eller mere/5.000 r.p.m.
Opladning
0,5A eller mere/ 2.500 r.p.m.
(0,5A) eller mere/(2.500 r.p.m.)

1,5+0,5A eller minder/ 8.000 r.p.m.

(4A) eller minder/(8.000 r.p.m.)
Belysning (ladning 19,5W)
6,0V eller mere/2.500 r.p.m.
(5,0V) eller mere/2.500 r.p.m.
8,7V eller mere/8.000 r.p.m.

(batterispeending 0,0V )
(batterispanding (6,5V))

(batterispanding 7,0V) (Inget nattetids meerkeverdi i

Danmark.)

(batterispending (8,5V))

(batterispanding 6,5V)
(batterispaending 6,5V)
(batterispanding 7,0V)

Teaendrer N.G.K. B-6HS
Frigearkontakt Asahi Elec. YNS-type

Ram:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A-4D
Hovedkontakt Asabhi Elec. ==
Silicium-ensretter Stanley Elec. DE2304-4
Horn Nikko HMF2-AYA260
Teendspole Hitachi Ltd. GB328009 (F6T40)

(Mitsubishi Elec.)

Sikringsholder Mitsuba Elec. 10A, 2pcs.

For:
Forlygte Koito Elec. 6V, 15W/15W
Speedometer Nippon Seiki Frigearlampe 6V, 3W

Instrumentlampe 6V, 3W

Blinklyskontakt Nippon Denso 061300-3910
Blinklys Imasen Elec. 6V, 8W

Bag:
Baglygte (Stoplys) Imasen Elec. 6V, 3W/6W
Stopkontakt Asahi Elec. YS10 (YST12S-001)
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4-3. Kopplingsschema

4-3. Stromskema

\% 0 ‘
JAN @
T r ’l m[v
@ ©) @ ® @ ® @)
1. Spandings-/lys-viklinger 1. Laddnings-/ljus-lindning
2. Magnetspole for tandning 2. Stremkilde
3. Tandspole 3. Teandspole
4. Tandstift 4. Tendror
5. Kondensator 5. Kondensator
6. Brytare 6. Afbryder
7. Kisellikriktare 7. Silicium-ensretter
8. Batteri 8. Batteri
9. Signalhorn 9. Horn
10. Neutrallagesstromstéllare 10. Frigearlampe
11. Blinkljus 11. Blinklys
12. Blinkerrela 12. Blinklysrelae
13. Instrumentbelysning 13. Instrumentlys
14. Strélkaetare 14. Forlygte
15. Bakljus/Bromsljus 15. Baglygte/stoplys
Fig. 4-3-1
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4-4. Tandsystem — funktion och service

1. Funktion

Tandsystemet bestdr av de komponenter som visas i Fig. 4-3-1. Nar svanghjulet
roterar kommer brytarkontakterna att omvaxlande bryta och sluta strommen.
Harigenom erhalls en elektromtorisk kraft i magnetens tandningslindning, vilken ger
en spanning i tandspolens primarlindning. Tandspolen ar ett slags transformator
med lindningsomsattningen 1:50 mellan primar och sekundar. Spéanningen i
primarspolen (150 ~ 300V) transformeras upp till 12.000 ~ 14.000V, och gnistan
kan hoppa 6ver mellan tandstiftets elektroder.

2. Serviceanvisningar

1) Tandningsinstallning
Tag bort tandstiftet och skruva ned indikatorhdllaren i tandstiftshalet. Satt
sedan fst indikatorklockan i hallaren. For kolven till ovre dodlaget och
nolistall indikatorn. Darefter skall vevaxeln vridas bakat tills kolven sjunkit
2 mm frén Ovre dodlaget, och sakta foras tillbaka till exakt 1,8 mm fore Ovre
ddadlaget. Harigenom tas allt spel upp. Stall in brytarkontakterna sa att de just
borjar bryta med kolven i detta lage. En kontaktprovare med |3g resistans (100
ohm eller mindre) skall anvdndas for faststallande av nar kontakterna bryter
och sluter.
Tandningsinstéllning: 1,8 mm fore ovre dodlaget.

2) Tandspole
Primérlindningens resistans: 0,6 ohm * 10% (20°C)
Sekundarlindningens resistans: 5,3 kiloohm + 10% (20°C)
(Betraffande matmetoderna hanvisas till Fig. 4-4-2).

Tandstift
Tandkabel
Tandspole
Huvudstromstallare
Kondensator
Brytare

4-4. Funktion og vedligeholdelse af tendingssystem

1. Funktion

Tendingssystemets forskellige komponenter ses i Fig. 4-3-1. Nar svinghjulet drejer,
treeder afbryderen i virkning, hvorved strommen skiftevis sluttes og afbrydes. Ved
denne procedure udvikles der elektromotorisk kraft i magnetspolen og produceres
der spanding i teendspolens primeere viklinger. Tendspolen er en slags transfor-
mator med et omseetningsforhold pa 1 : 50. Spzendingen, (150 ~ 300V) som opstér
i primeerspolen foreges ved induktion til 12.000 ~ 14.000V, og den elektriske gnist
springer over taendrorets elektroder.

2. Service-forskrifter
1) Tending

Fjern teendroret og skru indikatorens holder ind i tandrorshullet. Szt derefter
indikatoren pa holderen. Saet stemplet i overste doedpunkt og drej-indikatoren
saledes, at viseren stir nojagtigt pd nul. Krumtapsakslen drejes nu tilbage,
siledes at stemplet bevaeger sig nedad til mere end 2,0 mm under overste
dodpunkt og langsomt bringes op til nejagtigt 1,8 mm under overste
dedpunkt. (Herved forsvinder evt. slor i tandhjulene). Juster kontaktfladerne
siledes, at de lige begynder at skilles, nir stemplet befinder sig i denne stand.
Ved denne justering bruges et lavmodstands-maéleapparat (kontrolsegerlampe)
(100 Ohmeller mindre).
Teending: 1,8 mm under overste dodpunkt.

2) Teendspole
Primerspolens modstand: 0,69 * 10% (20°C)
Sekundeerspolens modstand: 5,3k * 10% (20°C)
(For mélemetoder, se Fig. 4-4-2).

Svanghjul

Kam

Magnetspole for tandning
Svart,

SO ONDON B WGN =

-

. Tendrer
Teandkabel
Teendspole
Hovedkontakt
Kondensator
Afbryder
Svinghjul
Not
Lysspole
Sort

SepNgLswR~

—

D ©)

H
@eetl® o

(Sules

Universalinstrument
Sekundarlindningsresistans
Svart
Primarlindningsresistans

ool ol

Elektrisk maleapparat
Sekund@rspolens modstand
Sort

Primerspolens modstand

(Stall in instrumentet fOr resistansmatning)
(Indstil méleapparatet pa ‘““Modstand”)

Rl e

Fig. 4-4-1
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Obs: Vid matning av sekundarlindningsresistansen méste tandstiftsanslutningen
kopplas bort, eftersom annars dess resistans om 5 kiloohm (storningsskydd)
kommer att ligga i serie med spolen.

Gnistprov
Tag bort tandstiftet fran cylinderlocket och anslut sedan hogspanningskabeln. Hall
tandstiftet ungefar 6 mm fran cylinderlocket och kontrollera om nagon gnista slar
over vid kickning av motorn. Om gnistan nér en langd av omkring 6 mm och har
blavit farg, kan tandspolen anses vara i gott skick.
3) Kondensator
Kondensatorn laddas med en elektrisk laddning nar brytarkontakterna bryter,
och den.lagrade energin urladdas sedan i samma o6gonblick som kontakterna
sluter igen. Om det inte fanns en kondensator i systemet, skulle en gnista sld
over mellan kontakterna varje gang dessa bryter, sa att kontaktytorna brandes.
Branda kontaktytor inverkar mycket menligt pa strommen i tandspolens
primarlindning.
Om brytarkontakterna ar kraftigt slitna, eller gnistan ar svag (trots att
tandspolen ar i gott skick) skall kondensatorn kontrolleras.
Isolationsresistansen kontrolleras genom att instrumentet kopplas in enligt
Fig. 4-4-3. Om visaren gor fullt utslag, och det avlasta vardet &r hogre dan 3
megohm ar isoleringen i gott skick. Om det &r nagot fel pa isoleringen kommer
instrumentet att visa avsevart lagre resistans.
Obs: Efter denna matning skall kondensatorn urladdas genom att de bada sidorna
sammankopplas med en grov ledning.
For kapacitetsprovning stélls instrumentet in for kapacitansmatning. Inkopp-
lingen skall goras pd samma satt som vid isolationsmatningen. Se till att
instrumentet ar ratt installt fore matningen.
Om matvardet ar 0,25uF £ 10% har kondensatorn ratt kapacitans.

Bemaerk: Ved maling af sekundarspolens modstand fjernes tendrorsheetten, da
ellers den Sk -stojspaerres modstand vil indga i maleapparatets udslag.

KonKontrol af gnist
Tendroret fjernes fra topstykket og forbindes med stromledningen. Hold nu
tendroret ca. 6 mm fra topstykket og se efter, om der opstir en gnist ved
indtrykning af kickstarteren.
Hvis gnisten pa denne afstand er blaligt-hvid, er teendspolen i orden.
3) Kondensator
Kondensatoren opsamler ojeblikkeligt en statisk elektrisk ladning, nar platin-
spidserne skilles. Denne opsamlede energi aflades ojeblikkeligt, nar spidserne
samles. Hvis kondensatoren ikke fandtes, ville en elektrisk bue springe over
mellem de adskilte platinspidser, hvorved disse ville forbreendes. Forbraendte
platinspidser paavirker i hej grad strommens passage gennem taendspolens
primeere viklinger.
Ved abnormal slitage pa platinspidserne eller ved svag gnist (medens tend-
spolen igvrigt er i orden) kontrolleres kondensatoren.
Isolationsmodstanden males ved at tilslutte méleapparatet som vist i Fig. 44-3.
Hvis viseren slar helt ud, og aflesningen er mere end 3M«q, er isolationen i
orden. Hvis isolationen er defekt, vil viseren blive stiende pa den maksimale
afleesning, hvilket betyder, at der kun er ringe modstand.
Bemeerk: Efter denne miling skal kondensatoren aflades ved at forbinde plus- og
minussiderne med en tyk ledning.
Kontrol af kapaciteten udfores ved simpelthen at indstille méleapparatet
pd kapacitetsmaling. Maleapparatet forbindes med kondensatoren pa
samme made som ved isolationsmodstandsmalingen. Veer sikker pa at
indstille méleapparatet korrekt for malingen.
Hvis afleesningen er mellem 0,25uF + 10%, er kondensatorens kapacitet
korrekt.

)

2%
—28\
=~

|

(Koppla bort 16dningen)
(Den loddede samling losnes)

1. Till tandspolen

2. Till brytarkontakter

3. Till magnetens
tandspolelindning

1. Til teendspole
2. Til platinspids
3. Til stromspole

Stall matinstrumentet i lage for megohm-matning
Indstil maleapparatet pa “MQ”

Fig. 4-4-3

Fig. 4-4-4
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4-5. Laddnings-och belysningssystem, funktion och kontroll

1. Laddningssystemets funktion

Laddningssystemet bestdr av svdnghjulsmagneten (laddnings- och belysnings-
spolarna), likriktaren och betteriet. Nar svanghjulet roterar alstras en vaxelstrom i
spolarna, och denna halvvagslikriktas av en kisellikriktare. Den halvvagslikriktade
strommen anvands sedan for laddning av batteriet.

2. Kontroll av laddningssystemet

Mopeder som vanligen anvands i tattbebyggda omraden och kérs med 13g hastighet
kréver en sarskild omkoppling enligt Fig. 4-5-2 for att batteriet skall bli tillrackligt
laddat dven vid korning i dagsljus. | detta fall skall batteriet kontrolleras en gang i
manaden och destillerat vatten fyllas pa vid behov.

4-5. Funktion og eftersyn af opladnings- og lysanlag

1. Opladningssystemets funktion

Opladningssystemet bestér i svinghjulsmagneten (opladnings- og lysspole), ensretter
og batteri. Nir svinghjulet drejer, opvaekkes der i opladnings- og lysspolerne
vekselstrom, som ved hjeelp af en silicium-ensretter omdannes til jevnstrom.
Batteriet oplades af denne jaevnstrom.

2. Kontrol af opladningssystemet

Koretojer, som fortrinsvis keres i byomréader eller med lav hastighed, kraever en
speciel forbindelse som vist i Fig. 4-5-2, siledes at batteriet oplades tilstreekkeligt,
selv ved korsel om dagen. I si fald ber batteriet efterses en gang om maneden, og
der bor pifyldes elektrolyt.

1. Gul 1. Gul
2. Vit 2. Hvid
3. Kisellikriktare 3. Silicium-ensretter
4. Grén 4. Gron
5. Laddnings-/ljus-tindning 5. Spandings-/lys-gviklinger 1. Till svanghjulsmagneten 1. Til svinghjulsmagnet
6. Huvudstromstallare 6. Hovedkontakt 2. Gron 2. Gron
7. Rod 7. Red 3. Gul 3. Gul
8. Brun 8. Brun 4. (Normal koppling) 4. (Normal forbindelse)
A 9. Sakring 9. Sikring 5. Gul 5. Gul

10. Till signalsystem (signalhorn etc.) 10. Til signalsystem (horn etc.) 6. Gron 6. Gron
11. Svanghjulsmagnet 11. Svinghjulsmagnet 7. Till huvudstromstatlare 7. Til hovedkontakt
12. Batteri 6V 12. Batteri6V 8. (Batterildda) 8. (Batterikasse)

g E—

B R
/T”_‘ /"x
@ = 4+ - ®
@
@
—_—— —\
Fig. 4-5-1 Fig. 4-5-2

1) Matning av laddningsstrommen
(Anvand en amperemeter for 5A fullt utslag.)
Koppla in instrumentet enligt Fig. 4-5-3 och mat strommen vid foreskrivet
motorvarvtal. Siffran inom parentes anger batterispanningen.
Lagst 0,5A vid 2.500 r/min (6,5V)
Hogst 4A vid 8.000 r/min (8,5V)
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1) Maling af opladningsstrom
(Anvend et amperemeter med en skala pa 5A)
Méleapparatet anbringes som vist i Fig.4-5-3, og strommen males ved det
specifikke r.p.m. (omdrejningstal per minut). Tallene i parentes angiver
batteriets spaending.
0,5A eller mere/2.500 r.p.m. (6,5V)
4A eller mindre/8.000 r.p.m. (8,5V)



Obs: Matningen skall goras med systemet obelastat, med huvudstromstallaren i
“nattlage”. (Alla lampor, inklusive neutrallagesindikatorn, skall vara
slickta.) Om batterispanningen inte stammer med vérdet inom parentes, blir
maétningen av strommen felaktig. Kontrollera darfor batterispanningen fore

maétning av laddningsstrommen.
2) Kontroll av kisellikriktaren
Denna méatning kan goras med en ohmmeter
Matning i genomgangsriktningen:

Anslut den roda instrumentsladden (+) till kisellikriktarens roda anslutning och
den svarta sladden (—) till den vita anslutningen.

Standardvarde: 9~ 10 ohm
Om instrumentvisaren inte gar tillbaka fran

Till huvudstromstallare

Till huvudstromstallare

Vit

Rod

Kisellikriktare

Rod

Sakring

Batteri

Universalinstrument

(Koppla ledningarna till anslutningarna for 1
5A likstrom och stall omkopplaren och stall
omkopplaren i lage ON) (eller likstroms-
matning)

SCoxmNpO AN~
SR Agugd -

iy

maximilaget ar likriktaren felaktig.

Til hovedkontakt

Til hovedkontakt

Hvid

Rod

Silicium-ensretter

Rad

Sikring

Batteri

Elektrisk maleapparat

(Forbind ledningerne med 5A D.C.-
polerne, og indstil apparatet pa "ON”’)
(eller D.C.-amperemeter)

Bemark: Malingen ber foretages i ubelastet tilstand, med hovedkontakten i
“nat”’stilling. (Alt lys incl. frigearlampen er slukket.) Hvis batteris-
pendingen ikke er i overensstemmelse med tallet i parentes, vil
afleesningen veere unojagtig. Mal derfor forst batteriets speending.

2) Kontrol af silicium-ensretter

Til malingeme kan der bruges et ohmmeter.

Afprevning med normal forbindelse:

Maleapparatets rede ledning (+) forbindes med ensretterens rode pol, og
maleapparatets sorte ledning (—) forbindes med ensretterens hvide pol.
Standard verdi: 9 ~ 10a

Hvis maleapparatets viser ikke svinger tilbage, er ensretteren defekt.

Universalinstrument Elek trisk maleapparat
Vit Hvid
Red Rod

Silicium-ensretter
Maling med normal forbindelse
(indstil méaleapparatet pa “Modstand™)

Kisellikriktare
Kontroll med vanliga anslutningar
(Stall in instrumentet for resistansmatning)

oo s wN
S~

Mitning i sparriktningen:
Anslut ledningarna med motsatt polaritet.
Standardvarde: Om instrumentvisaren inte
Om visaren gor utslag, ar likriktaren felaktig.
3) Magnetens utgangsspanning
Utgdngsspanningen vid dagsljuskorning skall

ror sig, ‘ar likriktaren i gott skick.

matas med instrumentet parallell-

Fig. 4-5-4

Afprovning med omvendt forbindelse:
Forbind méleapparatet omvendt.
Standardveerdi: Hvis viseren ikke slir ud, er ensretteren i orden. Hvis viseren
slir ud, er ensretteren defekt.
3) Magnetens udgangseffekt
Udgangseffekten om dagen mdles med méleapparatet i parallelkobling. I
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4

4-6. Kontroll av huvudstromstéllaren (demonterad)

Om instrumentet vid ovanstdende sex matningar visar ndra noll, och inte nigra
kortslutningar konstateras mellan anslutningarna eller mellan dessa och strémstillar-
huset, kan huvudstrémstallaren anses vara i gott skick.
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kopplat. Se Fig. 4-5-5. Den positiva instrumentledningen ansluts till den grona
kontakten utan ndgon bortkoppling. Huvudstromstallaren skall harvid std i
dagsljuslage. Om instrumentet visar ndgon spanning, fungerar magneten
korrekt.

Darefter mats utgéngsspanningen for nattk6rning med instrumentet parallell-
kopplat. Se Fig. 4-5-5. Den positiva instrumentledningen ansluts till den gula
kontakten. Harvid skall huvudstromstallaren std i ‘“‘nattlage’”. Om instru-

Fig. 4-5-5 er maleapparatets positive ledning tilkoblet den grenne lednings
klemskrue (klemskruen lesnes ikke). Ved denne maling er hovedkontakten
indstillet pd “‘dag”. Hvis der afleeses nogen spaending, er udgangseffekten i
orden. Udgangseffekten om natten méles med maleapparatet i parallelkobling.
I Fig. 4-5-5 er méleapparatets positive ledning tilkoblet den gule ledning. Ved
denne miling er hovedkontakten indstillet p “nat”. Hvis der afleeses mere end
5V ved 2.500 r.p.m., er udgangseffekten tilstreekkelig.

mentet visar mer &n 5V vid 2.500 r/min & magnetens utgéngsspanning 4) Kortslutning af ledninger og kontakter

tillracklig.

Kortslutning i ledningar och stromstallare

Koppla in universalinstrumentet enligt Fig. 4-5-6 och mat spanningen. Om den
ligger 6ver 6V vid 2.500 r/min &r ledningarna och huvudstromstallaren i gott
skick.

1.
2.
3.
4.
1. Universalinstrument 1. Elektrisk maleapparat 5.
2. Gul 2. Gul 6.
3. Gron 3. Gron 7.
4. Huvudstrémstéllare 4. Hovedkontakt 8.
5. Batterildda 5. Batterikasse 9.
6. Jordanslut till chassi eller till motorn 6. Jordledning til stel eller motor 10.

Maileapparatet tilkobles som vist i Fig. 4-5-6, og spendingen males. Hvis der
afleses mere end 6V ved 2.500 r.p.m., er ledninger og hovedkontakt i orden.

Kisellikriktare 1. Silicium-ensretter
Universalinstrument 2. Elektrisk méleapparat
Rod 3. Red

Vit 4. Hvid

Rod 5. Red
Huvudstromstallare 6. Hovedkontakt
Siakring 7. Sikring

Svart 8. Sort

Batteri 9. Batteri
Jordanslutning till ramen 10. Jordledning til stel

(Stall instrumentet i lage “‘vaxelspanning’’)
(Indstil maleapparatet pa ““A.C.-spaending’)

(Stall in instrument for vaxelspanningsmatning)
(Indstil apparatet pa “A.C.-spanding”)

Fig. 4-5-5

Fig. 4-5-6

4-6. Kontrol af hovedkontakt (demonteret fra stellet)

Hvis afleesningerne af ovennzvnte 6 méilinger er neer ved 0, og der ikke konstateres
nogen kortslutning mellem polerne og heller ikke mellem ledningspol og kontakt-
hylster, er hovedkontakten i orden.



Huvudstromstallare Hovedkontakt
Lage | Svart | Jord Réd | Brun | Gron | Vit Gul BI3 Stilling | Sort | Jort Red | Brun | Gren | Hvid | Gul Bla
(Svart) g (Sort)
0 o—1—o0 0 o—+o0
I O——t—(} C——t—1 1 or—l—0 O——4—0
11 OoO——+—0 o——+—O0——1+—0 I 0 0 o O o
Fig. 4-6-1
1. Gron 1. Gron
2. Nit 2. Hvid
3. Réd 3. Rod
4. Svart ® () 4. Sort
5. Jord till strémstallarhus G:]:E}:ﬂ) @© - 5. Jordledning til kontaktddse
o @ @ 2
6. Bla @[Z]@ = @ 6. Bla
7. Svart ® -) 7. Sort
8. Brun E% ® 8. Brun
9. Gul = 9. Gul
10. Huvudstromstallare 10. Hovedkontakt
11. Universalinstrument 11. Elektrisk maleapparat
12. Indikatorlampa 12. Kontrollys
13. (Koppla in instrumentet och anvande en ohmmeter) 13. (Maleapparatet tilsluttes, brug et ohmmeter)
Fig. 4-6-2
4-7. Batteri 4-7. Batteri

6V batteriet har en kapacitet av 4 Ah och lamnar strom till signalhorn, bromsljus
och blinkljus. Genom att laddningen varierar med motorvarvet kommer batteriet
att urladdas om signalhornet eller bromsljuset anvands Overdrivet myclet. Laddnin-
gen av batteriet borjar vid ungefér 2.500 r/min. Det ar darfor lampligt att halla
motorvarvet vid 3.000 ~ 4.000 r/min, for att laddningsstrommen skall racka till.
Om signalhorn och bromsljus anvands mycket ofta, maste batteriets elektrolytniva
kontrolleras ofta, eftersom kontihuerlig laddning gor att batteriet férbrukar vatten.

1. Kontroll
1) Om plattorna blivit sulfaterade — fatt vita belaggningar — p& grund av fér g
elektrolytniva skall batteriet bytas ut.
2) Om botten i cellerna ar fylld med korroderande material som fallit ned frén
plattorna skall batteriet bytas ut.
3) Om batteriet har ndgot av foljande fel, skall det bytas ut:
O Spénningen stiger inte till foreskrivet varde ens efter mycket 1ang laddnings-
tid.
O ingen gasning fran cellerna.
O 6V batteriet kraver en laddningsspanning overstigande 8,4V for att kunna
laddas med 1A.

Et 6V—4A/h-batteri er stromkilde for horn, stoplys og blinklys. P& grund af den
fluktuerende opladning, som skyldes motorens vekslende omdrejningstal, vil
batteriet lobe tomt, hvis hornet og stoplyset bruges for meget. Opladningen af
batteriet begynder ved omkring 2.500 r.p.m. Til opretholdelse af batteriets ladning
anbefales derfor et omdrejningstal pa 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys
bruges meget ofte, skal vandet i batteriet kontrolleres regelmaessigt, da hyppig
opladning kraever meget vand.

1. Kontrol
1) Hvis der pa pladerne konstateres hvid sulfatafseetning som folge af utils-
treekkelig elektrolyt i batteriet, mé batteriet udskiftes.
2) Hvis der pi cellernes bund findes korroderet materiale fra pladerne, skal
batteriet udskiftes.
3) Ved en af de folgende defekter skal batteriet udskiftes:
O Spandingen stiger ikke til den specifikke veerdi, end ikke efter mange timers
opladning.
O 1 ingen af cellere finder gasudvikling sted.
O 6V-batteriet kreever en opladningsstrom pa mere ned 8,4V for at kunne
levere 1A pr. time i 10 timer.
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2. Livslangd

Ett batteri haller vanligen 2 ~ 3 dr, men om skotseln forsummas kan livslangden

forkortas avsevart:
1) Elektrolyten hélls inte vid ratt niva.
2) Batteriet lamnas oladdat.

3) Batteriet Overladdas vid snabbladdning.

4) Batteriet far frysa.

5) Batteriet fylls med vatten eller elektrolyt som innehaller fororeningar.

3. Forvaring

Om mopeden inte skall anvandas under langre tid, skall batteriet demonteras och
lamnas in till en laddningsstation. Foljande anvisningar galler i samband med

laddning:_
1) Ladda batteriet.

2) Forvara batteriet pd sval och torr plats.

spunkten (0°C).

3) Ladda batteriet innan det monteras i mopeden igen.

4. Servicenorm
Batteri: 6N4A-4D (Furukawa)

Undvik temperaturer under fry-

2. Batteriets varighed

beskrevet, vil forkorte varigheden.
1) Forsemmelse af pafyldning af elektrolyt.
2) Efterladelse af batteriet i afladet tilstand.
3) Over-opladning ved forhastet opladning.
4) Frysning.
5) Urenheder i pafyldt vand eller svovlsyre.

3. Opbevaring

forretninger, der er udstyrede med opladningsapparatur:
1) Batteriet oplades.

3) Batteriet oplades, for det genmonteres pa koretojet.

Beteckning 6V, 4Ah
Elektrolyt:
Tathet och mangd 1,26 ~ 1,27, 170 cm?3 Fulladdat
Initialladdningsstrom 0,4A under 10 timmar Fabriksny moped
Laddningsstrom 0,4A under 10 timmar Efter urladdning

(ladda tills elektrolytens tathet ar 1,26 ~ 1,27)

Pafylining av elektrolyt Destillerat vatten upp till nivamarkeringen En gdng i manaden
4. Service-normer
Batteri: 6N4A-4D (Furukawa)
Battery specifikationer 6V—4A/h
Elektrolyt:

Veagtfylde og kvantum 1,26 ~1,27, 170 cc Ved fuld opladning
Opladning for forste gang 0,4A i 10 timer Helt nyt koretoj
Opladning 0,4A 1 10 timer Afladet

(oplades til veegtfylden kommer op pa 1,26 ~ 1,27)
Pifyldning af elektrolyt Destilleret vand pafyldes til maks. niveau En gang om méneden
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Et batteri kan som regel bruges 2 ~ 3 ar, men manglende omsorg, som herunder

Hvis et koretoj ikke bruges gennem en leengere periode, tages batteriet ud; lad en
batteriservice-forretning opbevare det. De folgende forholdsregler bor tages af

2) Batteriet opbevares koligt og tort; temperaturen ma ikke veere under 0°C.




4-8. Tandstift

Tandstiftets livslingd och dess utseende beror pa forarens vanor. Vid varje
regelbunden kontroll skall brénda eller igensatta stift bytas mot nya av ratt sort,
vilket faststalls med ledning av det gamla stiftets utseende. En del mopeder kors
enbart med l3ga hastigheter inne i storstader, under det att andra kanske kors med
hogsta hastighet timmar i strack. Fraga darfor alltid mopedforaren hur fort och hur
lIangt han brukar kora, och rekommendera ett varm, normalt eller kallt stift i
forhallande dartill. Det ar ekonomiskt att byta tandstift var 3.000 : e km, eftersom
bra stift gor att motorn gar bra och bransleforbrukningen halls 13g.

1. Bedom tindstiftet enligt foljande anvisningar
1) Bast — porslinet runt mittelektroden skall ha en ljusbrun farg.
2) Om elektroderna och isolatorn ar svarta och nagot oljiga, skall stiftet bytas mot
en varmare typ for langsam korning.
3) Om porslinet ar vitbrant och elektroderna delvis bortbranda, skall stiftet bytas
mot ett kallare for hard korning.

Fig. 4-8-1

4-8. Taendror

Et tendrors levetid og farveforandring varierer i overensstemmelse med korerens
vaner. Ved det periodiske eftersyn udskiftes forbraendte eller tilsnavsede teendrer,
idet de nye tendrer udveelges pa grundlag af de kasserede teendrors farve og
tilstand. Det ene koretoj bruges udelukkende i byomrider ved lave hastigheder,
medens det andet anvendes pé lange afstande ved store hastigheder. Sperg koreren,
hvor leenge og hvor hurtigt han som regel korer, og anbefal i overensstemmelse med
hans svar den mest velegnede teendrorstype. Det mest okonomiske er at udskifte
teendror for hver 3.000 km, da dette medvirker til at holde motoren i god kondition
og samtidig forebygger unoedigt breendstofforbrug.

1. Hvorledes “afleses’ teendrerets kondition

1) Néar porceleenet omkring centrum-elektroden er lysebrunt, er tandreret i
orden.

2) Hvis porcelen og elektroder er sorte og fedtede, udskiftes tandroret med et af
en “varmere” type, beregnet til korsel ved lave hastigheder.

3) Hvis porcelanet er blevet hvidt af forbraending, og/eller elektroderne er delvis
brandte, udskiftes tendroret med et af en “koldere” type, beregnet til korsel
ved hej hastighed.
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2. Kontroll

Tala om for mopedagaren att han skall kontrollera och rengdra tandstiften var
1.000 : e km. Rengor elektroderna fran sot och stall in elektrodavstdndet till 0,5
~ 0,6 mm. Anvand alltid standard B-6HS stift som ersattning for undvikande av
felaktig ganglangd.

6 volts batteriet har en kapacitet av 4 Ah och ldamnar strom till signalhorn,
bromsljus och blinkers. Genom att laddningen varierar med motorvarvet
kommer batteriet att urladdas om signalhornet eller bromsljuset anvands dverdrivet
mycket. Laddningen av batteriet borjar ungefar vid 2.500 r/min. Det &r darfor
lampligt att hélla motorvarvet vid 3.000 ~ 4.000 r/min, for att laddningsstrommen
skall racka till. Om signalhorn eller bromsljus anvands mycket ofta méste batteriets
vatskenivd kontrolleras ofta, eftersom kontinuerlig urladdning gor att batteriet
forbrukar vatten.

2. Eftersyn

Giv koreren folgende instruktioner:

Tendroret skal efterses og renses mindst en gang om méneden, eller for hver
1.000 km. Elektrodeme skal renses for kulafsetning, abningen mellem elektro-
derne reguleres til 0,5 ~ 0,6 mm. For at undgé fejlagtig elektrodeafstand bor der
ved udskiftning kun anvendes teendror af standard-typen B-6HS.

Batteriet pa 6V4Ah leverer strom til horn, stoplys og blinklys. Pa grund af den
fluktuerende opladning som folge af motorens vekslende ondrejningstal vil batteriet
ved overdreven brug af horn og stoplys lobe tomt. Opladningen begynder omkring
ved 2.500 r.p.m. Til sikring af batteriets korrekte opladning anbefales derfor et
omdrejningstal pd 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys bruges meget ofte,
skal vandet i batteriet regelmaessigt kontrolleres. Hyppig opladning kraever nemlig
meget vand.

| S
—

0,5~0,6 mm

I |

Dimention 12,7 mm
Storrelse 12,7 mm

Fig. 4-8-4

76



KAPITEL 5. APPENDIX

KAPITEL 5. TILBEHQR

5-1. Regelbunden inspektionsplan 5-1. Periodisk inspektionsskema
F;t\}/;e_- Efter | Efter | Efter sl;tr?; E;tr?; For Efter | Efter | Efter | Hver | Hver
ooy | 305 |1a00 |00 |35 |50 S |08 |18 |00 | 3000 oo
atgarder km. km. : .
1 | Justera bromsarna (fram & bak) O O (@) (@] O 1 | Juster bremser O O (@] (@] O
2 | Justera kopplingen O O O (@] 2 | Juster kobling @) @] O O
3 | Byt vixell&dsojja O O O O (@) 3 | Motorolie skift 8] O O O (@)
4 | Byt olja i framgaffelsystemet (@] (@) O 4 | Forgaffelolieskift O O ®)
5 | Fyll fett i oljenipplarna O @] @) 5 | Tilsaet smerelse gennem nippel @) O O
6 | Kontrollera och fyll pé batterivatska (@] (@] @) (@] O 6 | Efterse og tilst batterivaedske (@] (@) O O O
7 | Kontrollera och rengér tandstiftet O O ®) @) &) 7 | Efterse og rens tendror O O (@] O O
8 | Justera tandningen @) Q@ O 8 | Juster teending (@) @) O
9 | Rengdr brénsléfiltret (@] @) O ©) 9 | Rens benzinfilteret @) ®] O O
10 | Justera forgasaren O O @) 10 | Juster kaburatoren O () O
11 | Tag isar och reng6r forgasaren O 11 | Demonter og rens kaburatoren O
12 | Rengbr luftfiltret O O (@] (@] 12 | Rens luftfilter (@) (@] (@] @)
13 | Reng6r cylinder och kolv (@] O 13 | Rens cylinder og stempelhoved O (@]
14 | Rengor ljuddamparen @) (@) 14 | Rens stojdemperen (@] O
15 | Justera och olja in drivkedjan o o o o 15 | Juster og tilset olie til korekaeden o | o o o
16 | Justera Autolube-pumpen (6] O (@) O (@] 16 | Juster autolube pumpe o O O O ©]
17 | Kontrollera diacken @) O @) (®] 17 | Efterse deek O @) O O
18 | Drag &t bultar och muttrar @] © @) O 18 | Eftrerspend bolte og matrikker O O @] O
19 :3::522:‘ rz‘i;()(:;ag:;i:g och deforma- o o o 19 I(;Igft:;:(.e teethed og huller i dzk, feelge o o o
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5-2 Specifikationer for underhall

§-2. Vedligeholdelses specifikationer
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Krav Foreskrevet
Kontrollpunkter Nominellt Minimum Maximum Artikel Normal Minimum Maximum
(Nytt tillstand) tillatet Tillatet (Ny) tilladte tilladte
TANDNING TANDING
Min. gnistgap = 7 mm = Minimum tendingsafstand - 7mm -
Téandspole — Kondensatorns Teandspole — Kondensatorkapacitet 0,30uF = =
kapacitet 0,30uF — — Tendingsafstand 0,35 mm 0,30 mm 0,40 mm
Gap vid tandningspunkten 0,35 mm 0,30 mm 0,40 mm Tandror — Fabrikat B-6HS (NGK) - —
Tandstifstyp/Tillverkare B-6HS (NGK) — o Tendrorsafstand — 0,5 mm 0,6 mm
Gap pa tandstift — 0.5 mm 0,6 mm Tandingsindstilling (BTDC) 1,8 mm 1,65 mm 1,95 mm
Instélining av tdndning (BTDC) 1.8 mm 1,65 mm 1,956 mm
MOTOR — TOPPANDA
Cylindertopstykke volume 6,6 cm? 6,4 cm® 6,8 cm®
Cylinderhuvudets volym 6.6 cm’ 6.4cm? 6.8 cm® Tilladte cylinderkonus 0,008 mm — 0,05 mm
Tilldten cylinderkona 0,008 mm — 0,05 mm Tilladte cylinder-urund 0,005 mm = 0,01 mm
Tillaten orundhet pa cylindern 0,005 mm — 0,01 mm Ringende abning, FRT — TOP 7,5 mm — —=
Gap vid ringandan, FRI — Topp 7.5 mm - = Ringende abning, FRI — Den 2. 4 mm — —
Gap vid ringéndan, FRI — Tvaan 4mm o = Ringende &bning, installeret — TOP = 0,15 mm 0,35 mm
Gap vid ringandan, Ringende 4bning, installeret — Den 2. — 0,15 mm 0,35 mm
installerat — T -
ns a_ er.a ) oBp Q.18 mm 036 mm Ringfals frigang — TOP = 0,02 mm 0,07 mm
Gvap vid nngandart, Ringfals frigang — Den 2. = 0,02 mm 0,07 mm
installerat — Tvaan = 0,15 mm 0,35 mm
S Stemplets “skadelige rum” = 0,035 mm 0,040 mm
Oljesparets spelrum — Topp = 0,02 mm 0,07 mm
Oljespéarets spelrum — Tvaan - 0,02 mm 0,07 mm MOTOR — KOBLING
Kolvspelrum N 0.035 mm 0,040 mm Tykkelse af friktionsskive 3,5 mm 3,2mm -
MOTOR — KOPPLING Tykkelse af koblingsskive 1,6 mm 1,55 mm =
i i - — 0,05
Friktionsskivans tjocklek 3 5imm 3.2mm = ‘Diilidte keliggny ey
3 - Koblingshus sler 0,15 mm 0,10 mm 0,30 mm
Kopplingslamellens tjocklek 1,6 mm 1,65 mm —
. 3 i fi 4 33 mm =
Tillaten kopplingsskevhet — — 0,05 mm Fri {jeterlmngde . 5
, : f fast j — = 1,0 mm
Spel vid kopplingslédans dnda 0,15 mm 0,10 mm 0,30 mm Fesnigtle L tastaprendt fjedsr
s 2 ; — Primzrt drev og drevet gears
F s
jaderlangd i omonterat tillstdnd 34 mm 33 mm Sastetal 136 135 37
Max. tiliaten fjaderlangd
I monterat tillstand — - 1.0mm MOTOR — TRANSMISSION
Dodgangsnummer pa det priméra Olietyp SAE 10W/30
e ehudri 4 1
driv- och drivna kugghjulet 136 i 187 Oliemangde 600 ~ 650 cm®
MOTOR — VAXELLADA
- MOTOR — KRUMTAPAKSEL
Oljetyp SAE 10W/30 5 )
i ) Mindste spillerum 0,8 ~ 1,0 mm 2 mm
Oljekvantitet 600 ~ 650 cm® |
| Storste spillerum 0,2 ~ 0,5 mm 0,6 mm




Foreskrevet

Krav
Kontrollpunkter Nominellt Minimum Maximum
(Nytt tillstand) tillatet Tillatet
MOTOR — VEVAXEL
Litet dndspelrum 08~ 10mm 2 mm
Stort d&ndspelrum 0.2 ~ 0,5 mm 0.6 mm
Utslag pa kopplingssida 0,03 mm
Utslag pd magnetsidan 0.03 mm
Svanghjulets bredd (38 :8?8 mm)
CHASSI
Diameter pa frambromsbacken 110 mm 105 mm
Diameter pa bakbromsbacken 110 mm 105 mm
Ringtryck i framhjulsdacket 1,6 kg/cm? — —
Ringtryck i bakhjulsdacket 2,0 kg/cm? —
Hjulens utslagsgréns — lateral 2mm = =
Hjulens utslagsgréans — vertikal 2 mm =
Drivkedjans delning DK420
Oljekapacitet i framgaffeln
(vartdera benet) 130 cm? — —

Typ
Kullager i styrets lagerbana,
kvantitet/storlek (6vre)

Kullager i styrets lagerbana,
kvantitet/storlek (nedre)

Svangarmens frispelsgrans

SAE “SE” 10W/30

19/1/4"

19/1/4"

1,0mm

Artikel Normal Minimum Maximum
(Ny) tilladte tilladte
Koblingslar — sidelans 0,03 mm
Magnet slorudsving 0,03 mm
Svinghjul spandvidde (38 :&?3 mm)
CHASSIS

Bremsesko — FOR: Diameter 110 mm 105 mm =
Bremsesko — BAG: Diameter 110 mm 105 mm =
Forhjul lufttryck 1,6 kg/cm? — —
Baghjul lufttryck 2,0 kg/cm? — —
Hjulsler greense — Sidestillet 2 mm = —
Hjulsler graense — Lodret 2 mm = =
Drivkade — Starrelse: Notdeling DK420
Forgaffels oliekapacitet

(hvert ben) 130 cm® = -

Type
Antal af styrekuglelejer/Sterrelse
(ovre)

Antal af styrekuglelejer/Sterrelse
(nedre)

Svingarms frispilsgranse

SAE “SE” 10W/30

19/1/4"

19/1/4"

1,0 mm
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1. Huvudstrombrytare
2. Frame blinder (V)
3. Belysningsvaxlare
4. Bakljus, Bromsljus
5. Bakljusblinder (V)
6. Stoppkontakt
7. Tandspole
8. Batteri
9. Kisellikriktare
10. Neutralljus
11. Svanghjulsmagnet
12. Tandningsspole
13. Tandstift
14. Signalhornsknapp
15. Avblandningsknapp
16. Huvudstralkastare
17. Bakljusblinker (H)
18. Blinkerknapp
19. Framre blinder (H)
20. Signalhorn
OFF. AV
ON: PA
H: Hgg
g Lag
Sérg kod
B: Svart
R: Rod
Br: Brun
Gy: Gra
W: Vit
G/R:  Groén/Réd
L2 Bla
G Gron
¥ Gul
P: Skar

Ch: Morkbrun
Y/B: Gulsvart
Dg: Morkgron
Br/W: Brun/Vit
Sb: Himmelsbla

21
22,
23
24.

Hastighetsmatare
Instrumentbelysning
Neutralljus

Blinkljus

Hovedkontakt

Blinklys fortil (venstre)
Blinklysrela
Bag/Stoplys

Blinklys bagtil (venstre)
Standsningkontakt
Sikring

Batteri

Silicium ensretter
Noytralt lys
Sringhjulsmagnet
Tendplug

13. Tendplug

14. Hornkontakt

15. Nedblendingsanordning
16. Forlygte

17. Blinklys bagtil (ret)

18. Blinklyskontakt

19. Blinklys fortil (ret)

20. Horn

o o0 Seyiun il e B

B s
BE= o

OFF: AF
ON: PA

H: Hgj

L Lav
Farve kode

B: Sort

R: Red
Br: Brun
Gy: Gra
W: Hvid
G/R: Gren/Rod
L Bla

G: Green
Y Gul

P Lysred

Chs Merkbrun
Y/B: Gul/Sort
Dg: Merk gron
Br/W: Brun/Hvid
Sb: Lysebla

2L,

23;
24.

Speedometer
Meterlys
Noytraltlys
Blinklys
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