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FORORD

Denna servicehandbok har sammanstdllts for att ge alla Yamaha-Sterforsiiljare och

deras servicetekniker tillgSng till reparationsanvisningar och teknisk information, s6

att de kan halla maskinerna i perfekt skick. Vi hoppas att ni kommer att finna
handboken vara av viirde i strevan efter att uppnS detta m6l.

YAMAHA MOTOR CO., LTD.

SERVICE DEPARTMENT

YAMAHA SERVICEHANDBOK
FSIN (DX}

FS|S (DX)

FSIK (DX}

F6rsta upplaga
Mars 1976

OVERSEAS SERVICE DEPARTMENT
YAMAHA MOTOR COMPANY

IWATA, JAPAN

FORORD

Formilet med denne servicevejledning er at skaffe alle YAMAHA-forhandlere og

deres servicemekanikere de reparationsinstruktioner og den tekniske information,
som kraves for at holde i topform. Vi hiber, at denne vejledning vil vare en vadifuld
hjalp til at na dette mal

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
SERVICE DEPARTMENT

YAMAHA SERVICEVEILEDNING
FSIN (Dx)
FSrS (DX)
FSIK (Dx)

Forste udgave

Marts 1976

OVERSEAS SERIVCE DEPARTMENT
YAMAHA MOTOR COMPANY

IWATA, JAPAN
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KAPITEL 1. ALLMANT

1-1. Konstruktionsdetaljer

1. Motor med tungventil
Motorn dr forsedd med en tungventil, vilken ger utmiirkt acceleration och

kontin uer I ight goda prestanda over hela hastighetso mr6det.

2. Fyrvdxlad vixel{5da med tita steg

Den tiitstegade. fyrvdxlade vdxellSdan ger garanti fcir mjuk 96ng under alla

viigf orhSllanden.

3. Ftirgasare med inbyggt startmunstycke
Forgasaren iir forsedd med ett inbyggt startmunstycke, vilket g<ir starten mucket
l6tt iiven i mycket kall viderlek.

5. Sdkra bromsar
Vatten- och dammtiita trumbromsar anvdnds pt bSde fram- och bakhjulen, vilket
ger siiker. fadingfri bromsning Sven p5 v6ta och smutsiga viigbanor.

6. Brornsljus fiir framhjulsbromsen och sidoreflexer
Den nya modellen ger okad siikerhet med bromsljus for framhjulsbromsen samt

sidoreflexer. Vid anviindning av framhjulsbromsen t6nds en lampa i bakljuset.

Reflexerna iir placerade pi bida sidor av framgaffeln for att ge <ikat skydd 5t

fciraren i morker.

7. Utmdrktamantiveregenskaper
Den robusta ramkonstruktionen i f<irening med fcirbiittrad brdnsletank, handtag och

styre ger l6ttare styrning och mycket god Ekkomfort. F<lraren kan ika lSnga

strackor utan att bli trcitt.

KAPITEL I. ALMENT

1-1. Tekniske data

l. Motor med bladfjederventil
Denne motortype garanterer udmarket acceleration og stot prestation ved alle

hastigheder.

2. "Close-ratio"-firetrinsgearkasse
"Close -ratio "-firetrinsgearkassen garantere r jaevn korsel unde r alle vej forhol d.

3. Karburator med indbygget starter-jet

Den med starter-jet udstyrede karburator sorger for yderst let start, selv pi den
koldeste irstid.

4. Komfortabel kickstarter
Kickstarteren gor det muligt at starte motoren i enhver gearstand. Dette er en

velkommen komfort ved korsel i bytrafik.

5. Stabil bremsning
Vand- og stovtette bremsetromler bide pi for- og baghjul sikrer stabil, skridsikker brems-
ning pt vide eller stovede veje.

6. Forbremsestoplys og sidereflektorer
Til forogelse af korerens sikkerhed er den nye model udstyret med forbremse-
stoplys og sidereflektorer. Bruges forbremsen, teendes der en lampe i baglysinstal-
Iationen. Reflektorerne er anbragt pA begge sider af forgaflen; de skaffer
storre sikkerhed om aftenen.

7. Udmerkede manovreringsegenskaber
Kombineret med den forbedrede brandstoftank, styr og betjeningshindtag byder
solide stel af "7-bone"-typen pi styrelethed og glimrende korekomfort. Koreren
kan kore lange afstande uden at trattes.

4. Kickstart p6 primdrsidan

Kickstarten dr placerad pB primdrsidan. se att den kan anvdndas oberoende av om
n6gon vdxel ir inlagd. Detta er praktiskt for den som kor ofta i tet trafik.



1-2. Data och prestanda

Vi forbeh6ller oss retten till dndring av friljande data utan foreg6ende meddelande
* Figurerna inom paranteserna hdnvisar till DX-serien med skinbromsar.

a : Standardstyrhandtag b : Uppdtkrokta stryhandtag

c : Styrhandtag med tvdrst6ng

l-2. Specifikationer og prestation

De lolgende data kan rendres uden forudgtende bekendtgorelse.
r'Figurerne i paranteserne henviser till DX-serien med skivebremser

a : Standard styr b : Opadbojet styr c : Styr med tvarstang

Modell FSl N FSlS FS1 K

Dimensioner:

Total liingd

Total bredd a

b

C

Total hojd a

b

c

Hjulbas

Minsta markfrig5ng

1.835 mm

555 mm (77O mm)

650 mm (695 mm)

735 mm (735 mm)

935 mm (975 mm)

980 mm (99O mm)

980 mm (98O mm)

1. l60 mm

135 mm

555 mm (695 mm)

630 mm (77O mm)

935 mm (99O mm)

1.OO0 mm (975 mm)

1.O0O mm (l.OOO mm)

1.815 mm

vikt:

N etto 70 kg (72 kg)

Prestanda:

Minsta vandradie 'l.8OO mm

Motortyp:

Motormodell:

Smorjsystem:

Cylinder:

Cylindervolym:

Cylinderdiameter och

slaglangd:

Kom pressionsforh6llande

startsystem:

Tandning:

Tvatakts. luftkyld

473

Blandsmorjning

En, fram6tlutande

49 cml

4O mm x 39,7 mm

6,5:1
Kickstart

Med svdnghjuls-
magnet

381

F

Ftirgasare: VM 1 3SC VM 1 OSC

Luftrenare Torr, papperstyp

Kraftoverforning:

Koppling

Primdrutvexling

Primdrutvaxlings-

f<irhdllande

Viixell6da

Flerlamellstyp i olta

Spiralskurna drev

Model FS IN FSIS FSIK

Dimensioner:

Totale langde

Totale bredde

Totale hojde a

Hjulbasis

Min. frihojde

I.835 mm

555 mm (770 mm)

650 mm (695 mm)

735 mm (735 mm)

935 mm (975 mm)

980 mm (990 mm)

980 mm (990 mm)

Ll60 mm

135 mm

555 mm (695 mm)

630 mm (770 mm)

935 mm (990 mm)

1.000 mm (975 mm)

1.000 mm (975 mm)

1.815 mm

e

e

e

Vegt:

Nctto 70 ke (72 ke)

PrEstation:

Min- venderadius 1.800 mm

Motortype:

Motormodel:

Smoringssystem:

Cylinderanording:

Cylinderindhold:

Boring og slag:

Kompressionslorhold:

Startsystem:

Tendingssystem:

2 takts, luftk6[et

473

Blandad sm6rjning

Enke[. forover

haldende

49 cc

40 mm x 39,7 mm

6,5:l
Kickstarter

Svinghjulsmagnett

38r

Karburator VM I]SC VMIOSC

Luftfilter Tort papirfilter

Transmission:

Kobling

Primert reduktionssystem

Primert reduktionsforhold

Gearkasse

Gearskifte: l. gear

2. gear

Vid multi-pladet

Spiraltandhjul

3,894 (74/ t9)

Constant-mesh.

4-trins, fremad

40/ t3

34/18

ts

e

e

e

e

2

3.894(74:19)

Fyra vaxlar framet.

drev i konstant

ingrepp



Modell FSl N FSl S FSl K

Utvdxling: ettan

waan

trea n

fyran

Seku ndii rutvdxl ing

U tvdxl ingsforhS I lande

4C/ 13

34/ 18

30/23

27 /26
Kedja

41/12 39/9

ts

43/9

Ram:

Ramtyp

F ram hju lsftddring

B akhju lsfjiid ring

Framfjddrar

Bakfjtidrar

Pressat stel

Teleskopgaffel

Svdngarm

Spiralfjddrar med

oljedtimpning

Spiralfjddrar med

oljeddmpning

Styrn i ng:

Caster

G affel lutn ing

63.5'

75 mm

Bromsar:

Type

Manovrering. fram

Manovrering, bak

I nvand igt

expanderande

H and pia hoger sida

Pedal pd hoger sida

F e

€

Ddck. fram

Deck. bak:

2,25- 17 -4PR
2.50 17 - 4PR

BrAnsletankens rymd:

Magnet:

Modell

Tillverkare

6,5 liter

F 1 30-Os

Hitachi Mfd.

e

FAZ- 1 OL

Mistubishi Electr

FOTO3 1 7 1

Tendstift: B.6H S

Balteri:

M odel I

Kapacitet

6N4A-4D

6V,4Ah

B elysn i ng:

Stralkasta re

Bakljus

Bromsljus

Blinkers

Neutrallegesindikator

I nstru mentbelysning

6V,25W/25W

6V, 5W

6V,21W

6V,21W

6V, 3W

6V, 3W

6V, 15w15W
6V, 3W

6V, 6W

6V, 8W

6V, 4W

6V. 5W

6V,21W

e

Model FSIN FSIS FSIK

3. gear

4. gear

Sekundtert reduktions-

system

Sekundart reduktions

forhold

30/23

21 /26

Kade

41/12

e

39/9 43/9

Stel:

Steltype

Forhjulsophang

Baghjulsophrng

For-affjedring

Bag affiedring

Afstivet, presset stal

Teleskopgaffel

Svingarm

Oliedampet

spiralfieder

Oliedampet

spiralleder

e

e

+

ts

Styring:

Caster

Trail

63,5 "

75 mm

e

Bremser:

Type

Betjening forbremse

Bretjening bagbremse

Intem ekspansion

Hojre hind

Hojre fod e

Irorhjulsdak:

Baghjulsdak:

2,25 - l7 4PF.

2.50 l7 -4PR

Intlhold brrendstoftank :

Magnet:

Model

Fabrikant

6,5 liter

F 1 30,05

Hitachi Mfd.

FAZ IQL

Mitsubishi Elec.

FOTO3 l 7 I

Tantlrgr: B 6HS

Batteri:

Model

Kapacitet

6N4A 4D

6V,4AH

Lys:

Forlvste

Baglygte

Stoplys

Blinklys

Frigeailampe

Instrumentlampe

6v,2sw/25W

6V, 5W

6V,2lW

6V,21W

6V, 3W

6V, 3W

6V, l5W/l5W

6V, 3W

6V, 6W

6V, 8W

e

6V, 4W

6V, 5W

6V,2lW

3



1-3. Serviceverktyg

Foljande verktyg och instrument krdvs for utforande av service pE modell FS1-S

1. Standardverktyg

1. Tiindstiftsnyckel, 23 x 29 mm
2. En sats fasta nycklar
3. En sats hylsnycklar
4. Plastklubba
5. Hammare
6. LSsrinsst5ng (typ ST)

7. LSsringstSng (typ RT)
8. SpetstSng
9. BrdnnartSng

10. Phillips-mejsel (liten)
1 1. Phillips-meisel (stor)

12. Phillips-meisel (medelstor)

13. Skruvmelsel (medelstor)

14. Skruvmelsel (liten)

15. Skruvmelsel (stor)

16. T-handtag till hylsnyckel

l-3. Servicevrerktoj

Nedenstande verktoj og instrumenter er nodvendige til service-virkksomheder ved

FSl-S.

l. Almindeligt verktoi

1. Taendrorsno gle 23 x 29 mm
2. Seet fastnogler
3. Seet topnogler
4. Plastichammer
5. Stilhammer
6. Liseringstang (type ST)

7. Liseringstang (type RT)
8. Spidstang
9. Tang

10. Phillips-skruedrejer (lille)
I l. Phillips-skruedrejer (stor)
12. Phillips-skruedrejer (mellem)

13. Alm-skruedrejer (mellem)

14. Alm-skruedrejer (stor)
15. Alm-skruedrejer (lille)
16. T-nogler

Fis. 1-3-1
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2. Specialverktyg och instrument
Dessutom behovs en ledningsprovare, ett universalinstrument, en tachometer
(varvriiknare), en tryckmetare etc.

3. Ovriga verktyg
Anviindning av en triilEda som ovanstaende foto visar underliittar servicearbeten pt
motorn. Fcirbrukningsartiklar (t.ex. packningar) och reservdelar maste ockse finnas
tillgdngliga.

2. Specialverktoj og instrumenter
Yderligere leveres et elektrisk miLleapparat, lomme-mileapparat,
(hastighedsmAle r), hy drometer m.m.

tachometer

3. Diverse
Brugen af en trakasse - som vist pi ovenstAende billede - vil lette eftersyns- og

servicevirksomhedeme. Nodveridige srniting (som f.eks. pakninger) og evt.

udskiftningsdele bor vare ved handen.

1. Demonteringsverktyg ftir koppling
(90890-01023)

2. Demonteringsverktyg f6r vevhus
(90890-01011)

3. Monteringsverktyg ftir vevaxel
(90890-01 0 1 2, 90890-01 01 4)

4. Fasth6llningsverktyg for svSnghjulsmagnet
(90890-01031)

5. Nyckel fdr ny typ av avgasringmutter
(90890-01040)

6. Avdragare fcir sv6nghlulsmagnet
(90890-01033)

1. Demonteringsredskab for kobling
(90890-01023)

2. Demonteringsredskab for krumtaphus
(90890-0101 1)

3. Monteringwerktoj krumtapaksel
(90890-0 101 2, 90890-01014)

4. Svinghjulsholder
(90890-0103 1)

5. Ny type motrik-nogle
(90890-0r040)

6. Svinghjulstrekker
(90890-01033)

'l . Fett
2. Vdxell6dsolia
3. Arbetsstativ
4. Trasor for avtorkning
5. Avldggningsbricka
6. Oljekanna
7. OliebehEllare
8. Yamaha Bond (No.5)
9. Yamaha Bond (No.4)

1. Fedt
2. Gearolie
3. Samlekasse
4. Pudsemateriale

5. Reservedelsbakke

6. Oliekande
7. Oliesprsjte
8. Yamaha Bond (no. 5)
9. Yamaha Bond (no. 4)

5
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KAPITEL 2. MOTOR

Motorn skall tas isdr och sdttas ihop i rdtt ordning for att arbetet skall gE l6ttare och
bli effektivare. De anvisningar som ldmnas idet foljande dr endast exempel, och

inte negra absoluta regler for alla reparationsarbeten.
Tank pE foljande vid isartagning av motorn:
o lnnan motorn demonteras skall smuts och damm avldgsnas frin cylinderlock,

cylinder och vevhus, sA att inte dessa delar blir smutsiga invdndigt vid
isartagni ngen och hopsdttni ngen.

o Anvdnd alltid rena verktyg, och anvdnd dem p5 rett satt for undvikande av

skador p5 delarna.
o Lagg de borttagna delarna i lampliga fack och uppdelade igrupper, si att de inte

forsvinner och det inte uppstiSr negra misstag vid hopsdttningen.

2-1. Demontering av motorn
i. Varmkor motorn under 3 till 5 minuter och tappa sedan ur vdxellSdsoljan.

Obs: ViixellEdsoljan kan snabbt bli urtappad efter 3 till 5 minuters varmkorning.
Miingd vdxellSdsolja: 600 - 659 "rrAnvdnd slltid YAMAHA vdxellSdsolia eller motorolja SAE 10W30 for

p6fylln ing.

2. f ag bort avgasroret.

Fis.2-1-1

KAPITEL 2. MOTOR

Ved de- og genmontering af motoren bor en vis, ordentlig rakkefolge iagttages,

hvorved arbejdet bliver lettere og mere efficient. De her viste handlinger er kun
"eksempler" og ikke uforanderlige regler for alle reparationsarbejder.

Bemerk ved demonteringen folgende :

o For motoren demonteres, lemes snavs og stov fra topstykket, cylinderen og

krumtaphuset for at undg6, at disse dele snavses til indvendigt ved de- og

genmonteringen.
o Brug altid rent vaerktoj, og brug det rigtigt for at undgi beskadigelse af

motordelene.
o t-ag afmonterede dele gruppevis i samlekasser, eller lreg alle smtdele, tilhsrende

en og samme motordel, i en srerskilt kasse;dette for at undgi forkert placering af
de enkelte dele ved genmonteringen.

2-l- Demontering af motoren

1. Gearkassens olie aftappes, eftappes, efter at motoren har kort i 3 - 5 minutter.
Bemerk: Gearkassens olie kan hurtigt aftappes efter 3 - 5 minutters opvarmning

af motoren.
Gearkassens olieindhold: 600 - 650 cc.

(YAMAHA gearolie eiler motorolie SAE l0W/30 anbefales).

2. Lldstodningsroret tages af.

I
.&

,,1

Fig. 2-1-2

3. Tag bort viixelPendalen'
4. Tag bort vevhuskipan frSn motorns vdnstra sida.

5. Tag bort svdnghjulsmagnetens sikerhetsmutter och demontera sedan svdn-

ghjulet.
6. Demontera brytarplattan.
7. Tag bort kilen.

3. Fjem skiftepedalen.
4. Krumtapshusets (L) dreksel tages af.

5. Fjem sikkerhedsmstrikken pi svinghjulet, som derefter tages ud.

6' Ankerpladen tages af.
7. Fjederskiven (Woodruffkey) tages af.

6

Fig. 2- 1-3



8. Tag bort kedjan, och lossa samtidigt lSsmuttern med bakhjulet bromsat med

fotbromsen.
Vid monteringen skall kedjan ldggas p6 enligt Fig. 2-1-7. Sedan kedjan lagts
p6, skall dgaren f5 s6tta sig p5 mopeden. Miit den vertikala 16relsen hos kedian

mitt pa den nedre delen, och justera kedjespainningen sE att den totala rtj,relsen

hos kedjan i vertikalled blir cirka 20 mm.
9. Tag bort ftirgasarkSpan.

10. Stling brdnslekranen och tag bort forgasaren.
Forgasaren behciver inte tas isiir isamband hiirmed. Fcir den bara 6t sidan.

11. Tag bort fiistbultarna frSn ovre delen av motorn och tag bort fdstbulten for
fotpinnarna. Tag sedan bort motorn frSn ramen.

12. Koppla bort ledningen frin neutralligesstromstdllaren.

Fis. 2- 1 -6

8. Kreden tages af, og samleledet losnes med bagbremsen i funktion. Ved pimonterin-
gen samles kaden som vist i Fig. 2-l-7. Lad derefter ksreren tage plads p6 knaller-

ten. Mil kredens op- og nedadgiende bevagelse midt pi den nederste kadehalvdel.

Denne bor v&re ca. 20 mm. Om nodvendigt reguleres kedens spanding.
9. Karburatordekslet tages af.

10. Luk for brendstoftranen, og tag karburatoren ud. Den behover ikke at blive
demonteret pi dette tidspunkt. Sat den blot til side.

ll. Spendeboltene pi motorens overste del fiemes, og bolten p[ fodhvileren tages

af. Derefter fiernes motoren fra stellet.
12. Frigearlampens kabel losnes.

Fis.2-1-4

Fis. 2-1-7

Fis. 2-1-5

Kedjans rtirelseriktning.
Korselsretning
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2-2. Cylinderlock

1. Demontering och montering
Tag bort tdndstiftet. Tag bort detfyra muttrarna som sitter p6 toppen av
cylinderlocket och avlegsna cylinderlockets packning. vid montering utfores
ovansteende i omvdnd ordning. om packningen dr forstord skall den ersdttas med
en-ny.
obs: s5 snart cylindern lyfts tillr6ckligt hogt, skall rena trasor stoppas in under

kolven, sa att inte smuts eller frdmmande partiklar kan falla ned imotorn.
Om packningen iir skadad eller felaktig, m6ste den bytas ut.

2. Sotning
Sotavlagringar i explosionsrummet <ikar kompressionsforhEllandet vilket ger upphov
till glodtendning, overhettning och hog brdnsleforbrukning. Cylinderlocket skall
ddrfor hillas fritt fr6n sot.

2-2. Topstykke

l. Af- og plmontering
Tendroret tages ud. De fire motrikker pi topstykkets overside fijernes, og
toppakningen tages af. Ved pflmonteringen foretages disse handlinger i omrrendt
rekkefolge. En beskadiget pakning udskiftes.
Bemark: Nir cylinderen er loftet hojt nok op, stoppes der rent tvist ind under

stemplet for at forhindre, at der falder snavs og stov ned i motoren. Hvis
pakningen er beskadiget eller odelagt, skal den udskiftes.

2. Fjernelse af kulafsatning
Kulafsetning i topstlrkkets forbrandingskammer foroger kompressionsforholdet,
hvilket forirsager for tidlig tanding, overophedning og oget brrendstofforbrug.
Rens topstykket.

2-3. Cytnder

1. Fjernelse af kulafsatning
Kulafsaetning hober sig let op ved cylinderens udstodnings- og indsugningstbninger,
hvorved deres effektive funktioner belamres. Glem derfor ikke at fierne
kulafsatning, nirsomhelst dette mitte vere nodvendigt.
Anvend ikke file til fiemelse af kulafsatning, da afsatningen ikke kan {ernes
fuldstandigt (se Fig. 2-3-l), uden at uonskede beskadigelser opstir. Det anbefales
at bruge en kulskraber B, hvormed afsetningen kan fiernes fra alle kroge.

2. Kontrol af slid pt cylinderen
l) I 2-takts-motorer traeder som regel det storste slid op i den overste del af

cylindervaggen som folge af stemplets sidelense tryk; mindre slid finder man i
narheden af indsugnings- og udstromningsibningeme. MAI cylinderens borings-

rlll€

T
Fis. 2-2-1

2-3. Cylinder

1. Sotning
Sotavlagringar brukar samlas vid cylinderportarna fcir in- och utlopp, vilket p6verkar
b6de fyllningen och renblSsningen. Avliigsna alltid detta sot innan fcir mycket
hinner samlas.

Anviind aldrig en f il for att sota motorn, eftersom den inte f5r med sig allt sot som
samlats, och dessutom kan v8lla skador. Se Fig.2-3-1. Bist 5r att anvdnda en
skrapa B och avliigsna sotet fren alla hcirn av porten.

2. Kontroll av cylinderslitaget
1) I tvetaktsmotorer blir slitaget vanligen storst pA ovre delen av cylinderviiggen pe

grund av kolvens sidtryck. Runt portarna blir ddremot slitaget mindre. Mdt
cylinderdiametern p5 fyra olika djup (a, b, c och d) med en mikrometer frir

8

8.ffi
W;[9,



inviindiga mdtningar, vilken placeras i riktningarna A och B. Om skillnaden
mellan den stdrsta och den minsta uppmiitta diametern civerstiger 0,05 mm,

meste cylindern borras och honas. Se Fig. 2-3-2 och 3.

3. Cylinderrenovering
Cylindern renoveras p5 foljande sdtt.

I ) Kolvar f inns med 0,25 mm och 0,50 mm riverdimension.
2) Cylindern skall borras och honas till samma diameter som en kolv med

overdimension plus f6reskrivet kolvspel.
3) Skillnaden mellan storsta och minsta diameter efter honing f6r inte vara storre

iin 0,01 mm.

4. Montering
1) Anviind alltid en ny packning vid cylinderfoten efter renovering av motorn.

(Se Fig. 2-3-4.)
2) Vid pSsiittning av cylindern over kolven skall kolvringarna tryckas in i sina sp6r,

si att Sndarna mcits mot styrstiftet, fcir att de inte skall fastna mot
cylinderfoten och brytas av.

diameter pi flre forskellige hojder (a, b, c, d) med et mikrometer eller en

cylinder-foler, som rettes mod punkterne A og B. SAfremt forskellen mellem

de opmilte maksimurn- og minimumdiametre overskrider 0,05 mm, skal

cylinderen piny udbores og slibes (Fig.2'3-2 og3).

3. Istandscttelse af cylinderen
Cylinderen bor istandsattes pA folgende mide.

1) Der findes stempler i0,25 mm og 0,50 mm overstorrelser.
2) Cylinderen bor udbores og slibes til diameteren af stemplet plus standard-

sidesloret.
3) Forskellen mellem diameterens maksimum- og minimummil efter slibning md

ikke vare mere end 0,01 mm.

4. Genmontering
1) Ved eftersyn af motoren anbringes der altid en ny cylinderpakning (Fig.2-3-a).

2) Ved genmontering af cylinderen over stemplet presses stempelringene ind i
rillerne (ringenes ibninger skal vare pi plads ved tappene), sA ringene ikke

bliver hangende og beskadiges pi bunden af cylinderen.

Fig. 2-3-1 Fis. 2-3-2

2) Det minsta spelet mellan kolven och cylindern skall vara 0,035 - 0,040 mm. 2) Det minimale sidelor ved stemplet er 0,035 til 0,040 mm
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2. Passning mellan kolv och kolvbult
Kolvbulten skall ha en l6tt skjutpassning i kolven. Om spelet ar for stort. skall
bulten och/eller kolven bytas ut. En kolvbult som dr sliten pl mittenskall bytas ut,
tillsammans med vevstakens ovre nillager. Kontrollera slitaget hos kolvbultslagret
genom att setta i kolvbulten.

Fis. 2-3-5

2-4. Stempelpind

l. Uddrivning af stempelpinden
Fjem liseringen pi stempelpindens ene ende ved hjrelp af en spidstang og driv
stempelpinden ud fra den anden side af stemplet med en skruedrejer.
For ltseringen fiernes, tildakkes krumtaphusets tbning med en ren klud for ikke at

risikere, at ringen falder ned i krumtaphuset.

2. Passer stempelpinden i stemplet

Stempelpinden skal passe nojagtigt i dens boring, si,ledes at der ydes en smule

modstand, nar den trykkes ind. Stfremt den slutter dirligt, skal pinden og/eller

stemplet udskiftes. En pind, som er slidt i midten, skal udskiftes tilligemed
plejlstangens tilhorende nileleje. Plejlstangens ende kontrolleres for slid ved

isa ttelse af stempelpinden.

Fis. 2-3-3 Fis.2-3-4

10

Fis.2-4-1

h

2-4. Kolvbult

1. Demontering av kolvbulten
Tag bort lEsringen frSn kolvbultens ena dnde med en lSsringst6ng och tryck ut
bulten fr6n kolvens andra sida med en skruvmejsel.
lnnan lSsringen tas bort, skall oppningen i vevhuset tiickas med en ren trasa, s5 att
inte lSsringen kan ramla ned i vevhuset.



2-5. Kolvringar

1. Borttagning av ringarna
Siitt tummarna pi kolvringsdndarna och drag isiir dem. Drag sedan bort ringen f r6n
baksidan av ringspiret.

2. Montering av pingarna
Bida kompressionsringarna dr av samma typ och "Teflon"-belagda. Vid monte-
tingen skall alltid ringiindarna passas in efter styrstiften. Se Fig. 2-5- 1

2-5. Stempelringe

l. Fjernelse afringene
Sat en tommelfinger pi hver ende af stempelringen og trak endeme fra hinanden.
Skyd den ud af rillen

2. Isattelse af ringene
Begge ringe (forste og anden) er af samme type og bekledt med teflon. Ved
isattelse af ringene skal enderne vare pi plads ved tappene (Fig. 2-5- l).

3. Kontrol af stempelringen
l) Slitage pi stempelringen

Hvis kontakten mellem stempelring og cylinder ikke er helt korrekt, kan dette
resultere i kompressionstab, ridser eller stedvis slitage pi cylinderveggen.
Kontroller derfor overfladekontakten mellem stempelringe og cylinder, for
stempelpinden isrettes.
I ses et eksempel pA kontrol afoverfladekontakten: Anbring ringen korrekt i cylinde
ren og kontroller ved hjalp af et ark hvidt papir, brugt som reflektor, om der findes

nogen ibning mellem ringen og cylindervreggen, Hvis ikke, st er tetningen i orden.

2) Opmaling af stempelringens ibning
Anbring stempelringen i cylinderen, siledes at ringen er parallel med

cylinderbunden. Mil derefter ibningen mellem ringens ender med en afstands-

soger. Abningen skal vare mellem 0,15 mm og 0,35 mm fbr begge ringe.

3) Fjernelse af kulafsatning
Kulafsatning p{ stempelringene og i rillerne vil fA ringene til at klebe til
stemplet, hvorved cylinderens prastation forringes. Tag ringene ud og fiem
kulafsatningen pi ringene og i rilleme.

Fig. 2-5-1

3. Kontroll av kolvringarna
1) Kolvringsslitage

Dilig kontakt mellan kolvringen och cylindern kan medfora kompressions-
f<irluster eller repor och andra skador i cylindervdggarna. Anliggningen mellan
kolvringarna och cylindern skall diirfor kontrolleras fore montering av kolven.
visar exempel p6 en metod for kontroll av anliggningen. Passa in ringen pB riitt i

cylindern och underscik sedan om det finns nSgot spel mellan ringen och
cylindervdggen genom att anvenda ett vitt papper som reflektor. Om det inte
syns n6got spel. visar detta att ringen ger god tdtning mot cylindern.

2) M6tning av kolvringsslitage
For in kolvringen icylindern si att den blir parallell med cylinderns nedre

kant. Miit sedan gapet mellan ringiindarna med ett bladmitt.
Kolvringsgapet skall vara mellan 0,15 och 0,35 mm for b6da ringarna.

3) Sotning
Sot pE ringarna och i ringsp8ren grir att tatningen forsdmras. Tag bort
kolvringarna och rengor bSde ringnrna och spSren fr6n sot.

Sty rsti ft
Stempelring

Ovre
Forste

Undre
Anden

Kol vringar
Tap
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4. Keystorte kolvar och kolvringar
Tiitningen mellan cylindervdggarna och kolven meste vara god for att forbrannings-
trycket skall kunna utnyttjas effektivt. Det g5r inte att uppn8 en absolut pedekt
tetning, men det 6r i stiillet viktigt att se till att kolvringarnatetarpS bdsta mojliga
sett. och att de inte kiirvar i sp6ren.

Kiirving hos kolvringarna beror vanligen p5 klibbiga avsiittningar, vilka bildas genom
att briinsle och olja bryts ned under inverkan av fcirbriinningsviirmen. Dessa

avsSttningar samlas i ringspSren och pi ringarna. Det ddrav v6llade liickaget av gaser

forbi kolven gor att avlagringarna okar 6nnu snabbare.
For att hindra att ringarna fastnar. och for uppnSende av dnnu effektivre tiitning
mot fdrbrenningstrycket anvdnder Yamaha Kystone kolvar och kolvringar i sina
motorer. Det 6r fcirsta gSngen dessa anvdnds till motorcyklar.

Fis. 2-5-2

4. Stempel og stempelring af Keystone-typen
For at udnytte forbrendingstrykket effektivt mi stemplet slutte korrekt i
cylinderen. Perfekt slutning er dog praktisk talt uopntelig, men i hvert fald mi der
lreggeS stor vegt pi effektiv tatni4g og forebyggelse af ringenes klabning.
Denne klrebning forfrrsages som regel af klebrige afsaetninger, opsttede ved

nedbrydningen af benzin og olie under forbraendingsprocessen. Disse klabrige
rester afsattes pi ringene og i rilleme. Det heraf folgende kompressionstab
fre mskyn de r opho bninge n af disse afsa tninge r.

Til forebyggelse af ringenes klebning og til befordring af en mere effektiv taetning
har YAMAHA anvendt stempler og ringe af Keystone-typen i sine motorer. Det er

forste gang i motorcykelfabrikationens historie, at disse dele har veret anvendt.

Kolv
Stempel

Cylinder
Cylinder

Kolvring
Stempelring

Keystone kolv och kolvrings
Keystone-type stempel og stemplring

Fis. 2-5-3

Keystone-ringen 5r s5 konstruerad att fcirbriinningsgasernas tryck pressar ringen
nedSt och utet praktiskt taget samtidigt. Hiirigenom pressas ringen kraftigt mot
cylindervdggen, och gaserna kan inte passera (Fig.2-5-5). Vid anviindning av

vanliga, plana ringar kommer ddremot forbr6nningstrycket iforsta hand att verka
mot ringens civersida, s5 att ringen pressas ned. D6refter 96r trycket in mellan
ringen och kolven och pressar ringen mot cylindern. Detta sker betydligt
l6ngsammare iin hos Keystone-ringen, varfor liickaget blir storre.
Ndr-gaserna ldcker ftjrbi kolven, kan inte v6rmen ledas undan frSn kolvringen till
cylindervdggarna, och som n6mnts tidigare kan for hog vdrme medfora att
ollefilmen bryts ned, se att det bildas klibbande avsiittningar. Keystone-ringarna ger

betydl i gt bdttre vdrmeavled n ing iin ri ngar av.standardtyp.
En av de viktigaste fcirdelarna med kolvringar av Keystone-type ar att spelet i

ringspiret varierar ndr kolven ror sig i loppet. Fig.2-5-6 och 2-5-7 visar

variationerna i spelet under kolvens rcirelser. Dessa variationer ger en skrapverkan,
som hindrar att det bildas avsiittningar, varfor ringarna inte fastnar i spSren.

Fis. 2-5-4

Keystone-ringen er siledes udformet, at forbrandingstrykket presser ringen nedad
og naesten samtidigt udad. Herved presses ringen imod cylindervaggen, hvorved
kompressionstab forebygges (Fig. 2-5-5). Ved anvendelse af en almindelig ringtype
virker kompressionstrykket forst pA oversiden af ringen, presser denne nedad og

passerer derefter mellem ringen og stemplet for at presse ringen imod cylinder-
vaggen. Denne procedure er betydeligt langsommere end ved brugen af Keystone-
ringen, og der optreder storre kompressionstab.
Ved kompresionstab kan varmen fra stempelringen ikke overfores til cylinder-
vaggen; som allerede naevnt vil overophedning forirsage nedbrydning af oliefilmen,
hvorved afsatningen fremskyndes. Keystone-ringen muliggor en betydeligt bedre
varmeoverforing end en ring af standardtypen.
Keystone-ringens storste fordel er dog, at ringens slor forandrer med stemplets op
og nedadgiende bevegelse . Frg.2-5-6 og 2-5-7 illustrerer variationerne i slor som
folge af stemplets bevegelse i cylinderen. Ved denne variation i slor opstir der en
"skurende" effekt, hvorved ophobningen af afsretning reduceres, og fastklrebning af
ringen forebygges.

Kolv
Stempel Cylinder

Cylinder

Kolvring
Stempelring

Standard kolv och kolvring
Almindetig type stempel og stempelring
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Ftirbr6nningsgasernas tryck
Gastrykskomponent

Tryck mot
ringens insida
Sidetryk

(lnre tryckl
(Intern tryk)

Fis. 2-5-5

Slutligen dr ringens utsida belagd med Teflon. Se Fig. 2-5-8. Teflonbeldggningen

hidlper till att ge effektiv tatning. Den foljer de mikroskopiska oiiimnheterna i

cylindervdggen mycket bdttre iin andra material, och hindrar diirmed gaserna fren

att stromma forbi kolven.

Tekniska anvisningar rtirande Keystone-rin gar :

I samband med servicearbeten kan Keystone-ringarna hanteras pe samma satt

som konventionella ringar. De iir emellertid inte direkt utbytbara mot andra

ringar, utan meste alltid anvendas i satser tillsammans med motsvarande

Keystone-kolv.
Keystone-ringarna fer att skilja frSn vanliga kolvringar med ledning av den

speciella sektionsformen. En vanlig ring har rektanguliir sektion, under det att
Keystone-ringen har en 7" lutning pE civersidan.

Obs: Keystone-kolvarna har p5 kolvtoppen mtirkbokstaven K instansad efter de

siffror som visar kolvdimensionen. Keystone-ringarna dr miirkta "1(2)N"
eller "1(2)T". (Siffran 1 betecknar den ovre i'ingen. och 2 den undre.)

Fis. 2-5-6

Tef lonbeliiggning
Teflon-bekledning

Endelig er ringen pi ydeniden bekladt med teflon (Fig. 2-5-8), hvorved faren for
"setning" formindskes. Endvidere folger teflon-beklaedningen lettere mikro
skopiske uregelmasigheder i cylinderen end de hidtil anvendte materialer, hvilket
betyder bedre slutning og mindre kompressionstab.

Tekniske bemrerkninger om Keystone-ringen

Keystone-ringen kraever samme service som konventionelle ringe. Dog kan

Keystone-ringen ikke udskiftes srerskilt, men hele settet incl. et tilhorende

stempel mi udskiftes.
Keystone-ringen adskiller sig fra den konventionelle type ved sin enesteende

tvrersnitsform. Den konventionelle ring har et rektangulrert tvarsnit, medens

Keystone-typen har en haldning piL 7" oversiden.

Vigtigt:
Keystone-stemplet er merket med et "K" pn toppen, anbragt efter tallene, som

angiver stemplets storrelse. Keystone-ringen er forsynet med et symbol, sisom
..1(2)N" eller ..1(2)T"" (Den overste ring betegnes med tallet l, den nederste

med tallet 2.)

Spel i sp5ret
Sideslor

Spel n6r ringen rcir sig i pilens
riktning
Sideslor nflr stemplet bevager
sig i pilens retning

Fis. 2-5-7

Spel i sptret
Sideslor

Spel n6r ringen rtir sig i pilens
ri ktning
Sideslor nir stemplet beveger
sig i pilens retning

Fig. 2-5-8
13
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2-6. Kolv

. Kontroll och renovering av kolven
1) Kolvformer

Kolven dr nigot konisk i kallt tillst6nd, vilket visas i Fig. 2-6-1, till vinster. Ndr
kolven blir varm, expanderar delen med ringspiren mer dn manteln, eftersom
den utsitts for hogre temperaturer.
Hdrigenom minskas. det normala spelet mellan kolven och cylindervdggen enligt
Fis. 2-6-1.

Om vi ser kolven underifrSn dr diametern vid A (kolvbultsriktningen) n6got
mindre dn vid B (i rdt vinkel mot kolvbulten). Vid arbetstemperaturen dr
kolven helt rund, eftersom den expanderar mera vid A 6n vid B. Se Fig.2-6-2.

2) Miitning av kolvspel
Kolvspelet dr definierat som skillnaden mellan cylinderloppets minsta diameter
och kolvens stdrsta diameter. ovan under punkt 2-3 iir det beskrivet att
spelet skall vara 0,035 - 0,040 mm. For faststiillande av den maximala
kolvdiametern mdts kolven i rdtvinkel mot kolvytan 10 mm fr6n nederkanten.

2-6. Stempel

1. Kontrol og istandsettelse af stempel
l) Stemplets form

Stemplet er i kold tilstand let kegleformet, hvilket ses pi Fig. z-Gl tll venstre.
Ved opvarmning er ekspansionen af den overste del stsrre end af den nederste
del, da den overste del er udsat for hojere temperaturer.
Herved reduceres stemplets normale slor som vist i Fig. 2-6-1.
Stemplets tvermil ved A (ved stempelpindsbosningen) er lidt mindre end ved B
(milt lodret pi stempelpinden). Ved driftstemperatur bliver stemplet cirkel-
formet, fordi ekspansionen ved A er storre end ved B. (Fig. 2-62.)

2) Maling af stemplets slor
Det her omtalte slor er forskellen mellem cylinderens minimale boringsdia-
meter og stemplets maksimale diameter pt ydersiden. Som navnt under 2-3.
Cylinder bor stemplets slor vrere 0,035 - 0,040 mm. For at fastsli stemplets
maksimale diameter pA ydersiden miles det med et mikrometer lodret pA

pindoosningen l0 mm over stemplets bund.

10 mm(, o

3) Kontroll och renovering av kolvar
Kolvar som visar tecken p5 skiirning vSllar missljud i motorn och hindrar den
fr6n att utveckla full effekt. Om en kolv som har skurit anvdnds pE nytt utan
att nagra Etgdrder vidtas, kommer den troligen att skdra pE nytt isamma
punkt. Putsa forsiktigt den yta som skurit (kraftigt ytskadad) med vStslip-
papper nr. 400 (Fig. 2-6-4)
Tvdtta sedan ren kolven och anolja den.

4) Sotning
Skrapa bort allt sot som samlats pE kolvtoppen med anvdndning av en

skruvmejsel el ler ett bigfilsblad.
Var forsiktig, s5 att inte kolven skadas.

Skrapa bort allt sot som samlats i ringspSren, sE att inte ringarna fastnar.

Fig. 2-6-3

3) Kontrol og istandsattelse ar stemplet
Hvis stemplet setter sig, opsttr der stoj, og motoren forhindres i at udvikle sin

topprestation. Bruges et stempel, som har sat sig, piny uden nogen

korrektion, vil det igen srette sig p6 samme sted. De omrider, som ojensynligt
har vreret udsat for usedvanligt store gnidninger, slibes let med vidt sandpapir

nr.400 (Fig. 2-6a)
Derefter vaskes stemplet og indsmoves let med olie.

4) Fjernelse af kulafsatning
Kulafsatning pt toppen af stemplet afskrabes med en skruedrejer eller et
jernsavblad. Pas pi ikke at beskadige stemplet.
Kulafsetning i stempelringsrillerne afskrabes for at forebygge, at ringene sretter

sig i rilleme.

Fig 2-6-1 Fis. 2-6-2

A
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Fig. 2-6-4 Fig. 2-6-5

Fis. 2-6-7

Fig. 2-6-6

2. Anvisningar ftir kolvmontering
Montera kolven med pilen p6 kolwoppen viind nedit, mot cylinderns utblisnings-
portar.

2. Genmontering af stemplet i den rigtige rehing
Anbring stemplet saledes, at pilen pi dets overside viser nedad (mod udstodnings-

Abningen).

2-7. Tungventil

1. Demontering
1 ) Tag bort de fyra rundade skruvarna fr6n vevhuskSpans hogra sida.
2) Tag bort de tv5 rundade skruvarna fr5n den l<isa delen och lossa tungventilen.

2. Tungventil
A. Tungventilensuppgift

Niir kolven rcir sig ned8t, intrader vid ett tillfdlle det fenomenet att trycket i

vevhuset blir hogre dn atmosfdrstrycket. si att briinsle-luftblandningen pressas

2-7. Bladfjederventil

l. Demontering
l) Fjem de fire fastspandingsskruer pi krumtapshusets deksel (R).
2) Fjem de to fastspandingsskruer pi sammenfojningen og tag bladljederventilen

ud.

2. Enkeltheder om blad{ederventilen
A. Bladfiederventilens formil

Under stemplets nedadgiende bevagelse er trykket inde i krumtaphuset et

ojeblik hojere end det atmosfariske tryk, hvorved blandingen af brandstof og
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tillbaka till forgasaren. Tungventilen iir avsedd att stenga inloppsporten i

samband med denna tryckfordndring i vevhuset och diirmed forhindra tillbaka
pressning av brdnsle-luftblandningen, vilket ger motorn biittre g5ng. I kontrast
till vad som gdller for slidventilmotorn eller en motor med roterande ventil, d.ir
inloppsporten ooonas och stiings mekaniskt, till6ter tungventilmotorn brensle-
luftblandningen att stromma in i vevhuset nar vevhustrycket iir hogre dn

atmosfdrstrycket vid hoga hastigheter, genom att den levande kraften hos
blandningen overvinner vevhustrycket.

B. Tungventilens ftirdelar
a. Tag bort vevhuskipan fr6n vevhuset.

b. Tag bort tungventilens panheadskruv frSn baksidan an vevhuskSpan.

Obs: Undvik att gora repor p5 packningen nar ni tar bort.
c. Foll handboken n6r ni besiktar och satter ihop maskinen.

luft ville kunne stromme tilbage i karburatoren. Bladfjederventilens design er

siledes, at den ved skiftende tryk i krumtaphuset lukker for indsugnings-
ibningen og dermed forhindrer tilbagestromning; herved garanteres en regel-

massig funktion af motoren. I modsatning til motorer med stempelventiler
eller roterende ventiler, i hvilke indsugningsibningen ibnes og lukkes mekanisk,
kan luft/brandstofblandingen i en motor med bladlederventil stromme ind i
krumtapshuset, ogsA nir trykket i krumtapshuset ved store hastigheder er

hojere end det atmosfreriske tryk, fordi blandingsstrommens traeghedseffekt

overvinder trykket i krumtapshuset.

B. Bladfiederventilensfordele
a. Krumtappens deksel tages af.

b. Ventilrorets skrue tages af fra bagsiden af Krumtappens dreksel.

Bemrrk: Ved demontering mi pakningen ikke bli beskadiget.

c. Ved af-og pi-montering folg serviceveijledningen.

C. Blad{iederventilens konstruktion
a. Ventil

Fremstillet af specielt, fleksibelt, rustfrit stil, hvilket muliggor en

nojagtigere beregrring af indsugringsibningens lukke- og ibnetidspunkter.

b. Ramme
Rammen er fremstillet af trykstobt aluminiumlegering.

c. Pakning
Pakningen, der er fremstillet af varme- og oliebestandig gummi' er svejset

til rammen.

Fig.2-7-1

C. Tungventilens konstruktion
a. Ventil

Tillverkad av flexibelt, rostfritt st6l. Avsedd att 6ppna och stiinga

i nloppsporten f cir bdttre insugn ingsf orh 5l landen.

b. Ventilhus
Ventil huset ar pressgj utet av alumin iumlegering.

c. Packning
Packningen iir tillverkad av olle och viirmebestdndigt gummi och limmad

till buset.

(,

h
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d. Ventilanslag
Tillverkat av kallvalsad st5lplSt med hcig hEllfasthet. lqvsett att kontrollera
ventilens 16relser.

Ventilhus
Ramme

Ventil
Ventil

Ventilanslag
Ventilstopper

Packning
Pakning

Fig.2-7-2

D. Tungventilensfunktion
a. Niir kolven ror sig uppet. bildas undertryck ivevhuset, varvid ventilen

<ippnar och slepper in brdnsle-luftblandning i vevhuset.

b. Niir kolven 96r ned5t. blir trycket i vevhuset hogre dn atmosfdrstrycket,
varvid ventilen stangs.

S3 som tidigare ndmnts, iir tungventilen avsedd att oppna och stiinga i samband

med variationer i vevhustrycket, med porttider som varierar ifrirhSllande till
motorvarvtalet, ljudddmparens form och den levande kraften hos briinsle-luft-
strommen. Av denna anledning kan oppningstiden inte uttryckas i grader

sasom ien motor med mekaniskt styrda ventiler, t.ex. roterande eller
slidventiler.

Oppen
Aben

Undertryck
Undertryk

d. Ventilstopper
Stopperen er fremstillet af valset fiederstil og er yderst solid;den beganser

ventilens bevaegelser.

Ventilanslag
Ventilstopper

Skruv
Skrue (bolt) 0.2mm

Ventillus
Ramme

Packning
Pakning
Ventil
Ventil

Fig.2-7-3

D. Bladfiederventilens funktion
a. Nir stemplet beveeger sig opad, opsttr der undertryk i krumtapshuset,

hvorved ventilen ibnes, og brendstof/luftblandhgen strommer ind i
krumtapshuset.

b. Nir stemplet bevager sig nedad, opstir der overtryk i krumtapshuset,

hvorved ventilen lukker sig.

Som allerede n&vnt er ventilens design si,ledes, at den ibner og lukker sig ved

trykforandringer i krumtapshuset, men indsugningstidspunkterne varierer

under indflydelse af motorens RPM (= omdrejninger per minut), indsugnings-

damperens form og blandingsstrommens trreghedseffekt. Derfor er det ikke
muligt at udtrykke ibningstidspunkterne i grader, dette i modsatning til
motorer rned mekaniske ventiler, sisom roterende ventiler og stempelventiler.

Stdngd
Lukket

Overtryck
Overtryk

Fig.2-7-4 Fig.2-7-5
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E. Hantering av tungventilen
S6som redan f<irklarats. arbetar tungventilen beroende av tryckvariationer i

vevhuset och under pEverkan av den levande kraften hos brdnsle-luftblandn-
ingen genom inloppsporten. Ventilen dr alltse mycket kiinslig, och mSste

hanteras med hdnsyn hartill.
a. Fcirvaring

Ventilen m6ste forvaras skyddad mot sand, fukt och solljus. Det iir siirskilt
viktigt att den skyddas mot inverkan av salt. Tag aldrig i den med bara

fingrarna.
b. Kontroll
(a) Ventil

Kontrollera att det inte finns nSgra sprickor eller brott iventilen. Vid
konstaterade fel mSste den omedelbart bytas ut.

(b) Ventilanslag
Anslaget begrdnsar ventilens rcirelser. Ventilen f8r endast rora sig en

bestimd striicka fran packningsytan.
*Om ventilanslaget 5r fel instillt, inverkar detta mycket menligt p6 ventilens

h8llfasthet. samtidigt som motorns prestanda frirsdmras.
(c) Stiillskruv

Ventilen och ventilanslaget iir fiista med en skruv. Denna mSste dras med
rdtt Stdragningsmoment. I annat fall finns det risk for att ventilen,
ventilanslaget och huset deformeras.
Atdragningsmoment: 8,0 cmkg

(d) Packning
Packningen 5r limmad p5 huset. Se till att den sitter fast ordentligt. Om
packningen sitter lcis kan den inte ge fullgod tiitning mot ventilen.

c. Service

Samtliga tungventilens delar mSste vara igott skick. Om det dr fel p6

nigon del. mSste hela enheten bytas ut.

2-8. H<iger vevhuskepa

1. Demontering
1) Tag bort kickstartens spiinnbult och tag bort kickpedalen.
2l Tag bort skruvarna fr8n den hcigra vevhusk8pan och tag bort k6pan.

E. Behandling af fiederbladsventilen
Af ovenstlende fremgAr, at ventilen funktionerer under indflydelse af
trykforandringer i krumtapshuset og den tilstrommende blandings tregheds
effekt. Med andre ord: ventilen er yderst fslsom og mi behandles med speciel

omsorg.
a. Opbevaring

Sorg for, at ventilen ikke kommer i beroring med sand og ikke udsattes
for fugt eller solstr&ler. I sardelestred mi den ikke komme i beroring med
salt. Beror den aldrig med bare hender.

b. Kontrol
(a) Ventil

Kontroller ventilen for sprakker og brud. Sifremt den er defekt, bor den

umiddelbart udskiftes.
(b) Ventilstopper

Stopperen begranser ventilens bevegelse. Den tillader ventilen at bevage

sig til en noje beregret afstand fra pakningens overflade.
* Forkert placering af stopperen vil have en meget ugunstig indflydelse pi

ventilens varighed og vil forirsage forringet prastation.
(c) Fastspandingsskrue

Ventilen og stopperen er sat fast med fastspandingsskruen. Denne skal

tilsprendes korrekt ved hjelp af en momentnogle, da der ellers opstir
misdannelse af ventilen, stopperen og rammen.
Tilsprcndingsmoment: 8,0 cm.kg

(d) Pakning
Pakningen er "svejset" til rammen. Se efter, om den slutter korrekt. Lose

pakninger betyder utat ventil.
c. Service

Alle fiederbladventilens bestanddele me vere i god stand. Stfremt nogen

bestanddel er defekt, bor hele sattet udskiftes.

2-8. Krumtaphusets drksel (R)

l. Demontering
1) Fjern kickstarterarmens kilebolt og tag starterarmen af.
2) Fjem krumtaphuset dekslets fastspandingsskruer og tag dakslet af.

18
Fis. 2-8-1
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2-9. Koppling

Kopplingen dr av flerlamelltyp och arbetar i oljebad. Den best5r av tv6
friktionslameller med beliigg av gjuten kork och en sliit lamell i ett kopplingshus,

som dr monterat p5 viixellSdans ing8ende axel.
Kopplingshuset er utfort iett stycke med det stora primarviixeldrevet, vilket drivs
av det lilla primiirdrevet p6 vevaxeln.
De bida primdrdreven har 19 respektive 74 kuggar, varfor utviixlingen mellan dem
blir 3,894: 1.

@

@

o

@ @@
@

@

2-9. Kobling

Koblingen er af typen vid, multi-pladet, bestiende af to friktionsplader af presset

kork en koblingsplade i koblingsskAlen, som er monteret pt trekakslen.
Koblingssktlen former en enhed med koblingshjulet (forste fremdrevne tandhjul),
som drives af drivhjulet (forste drivtandhjul). Drivhjulet og koblingshjulet har hhv.
19 og74 tender, siledes at reduktionsforholdet er 3,894: l.

o
@

@

1. Skruv
2. Fj'dder
3. Platta
4. Trycksttng 1

5. Mutter
6. Bricka
7. Lamell
8. Lamell
9. Lamell

1O. Tryckplatta
11. Ring
12. Stora primiirdrevet
13. Lilla primiirdrevet
14. Distanshylsa

15. Ring

16. Kula
17. Trycksting 2
18. Fj6rJerfdste

19. Fjiider
20. Arm
21. Tdtningsring
22. Kula
23. Skruv
24. Mutter
25. Skruv
26. K6pa

l. Spaendebolt
2. Fjeder
3. Plade
4. Trykstift I
5. Motrik
6. Liseblik
7. Plade
8. Plade
9. Plade

10. Koblingsnav
11. Skive
12. Koblingshjulsenhed
13. Tandhjul
14. Afstandsstykke
15. Skive
16. Kugle
17. Trykstift 2

18. Holdestift
19. Fjeder
20. Loftearm
21. Oliepakning
22. Kugle
23. Skrue
24. Mottik
25. Skme
26. Daksel

@ '@
@ @

@

Fig. 2-9-1
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1. Demontering
1 ) TaS bort de fyra kopplingsfidderskruvarna, fjiidern och tryckplattan
2l IaS borttryckst6ngen 1..

3) TaS bort tryckst6ngen 2 och kulan.

2. Kontroll av kopplingsfjddern
Miit den fria l6ngden p5 varje kopplingsfiSder och byt varje fjiider som har en fri
liingd som understiger standardvardet med 1 mm eller mer.

1. Demontering
1) Fjern de fire koblingsfjeder-spandebolte, fiederen og trykpladen.
2) Fjern trykstift 1.

3) Fjern trykstift 2 og kuglen.

2. Kontrol af koblingsfederen
Mil langden af den ubelastede fieder. Udskift den, hvis den er mere erid I mm
kortere end den ubelastede standardlangde.

Fig. 2-9-3

&

E tr.
I

:

Whlrtttl
34.0 mm.

Fig. 2-9 4Fig. 2-9-2

3. Kontroll av lamellerna
Lameller som dr slitna mer dn 0,3 mm under standarddimensionen eller som visar
tecken p5 ojdmn kontakt med de andra lamellerna skall bytas ut.

4. Demontering av kopplingsnavet
Riita ut de bojda kanterna p5 kopplingsnavets lSsbricka. Sitt pE fasth6llnings-
verktyget <iver navet och tag vort muttern. Tag sedan bort slSlva navet.

Standardtjocklek 3,5 mm
Standardtykkelse 3,5 mm

3. Kontrol af friktionsplader
Plader, der er afslidte til mere end 0,3 mm under standardtykkelsen ellerhar ujavn
kontakt med koblingspladerne, bor udskiftes.

4. Demontering af koblingsnavet
Ret de ombukkede rande pi koblingsnavets liseblik ud. Sret det specielle

holdeverktoj pi koblingsnarret, fiern motrikken og derefter navet.

,ry
t'.t

20
Fis. 2-9-5 Fig. 2-9-6

S

*



5. Sammansdttning av koppling och kontroll av primSrvdxeln.
Fdr in distanshylsan i navet till det stora primervdxeldrevet och kontrollera det med
avseende pA radiellt spel eller repor som kan v6lla missljud. Eventuella repor
avlSgsnas med ett oljebryne eller fint slippapper, eftersom reporna a.nnars
Sstadkommer ftirsiimrad vdxlingsverkan. Om spelet 6r for stort m6ste distanshylsan
bytas ut, eftersom den annars Sstadkommer missljud.

6. Kontroll av distanshylsan
Placera distanshylsan p5 huvudaxeln och kontrollera Ster igen radialspelet. Om det
finns n6gt spel, meste distanshylsan bytas ut. Om eventuellt slitag finns skall hylsan
bytas ut.

7. Att iaktta vid hopsdttning av kopplingen
Pt b5da sidor av primdrviixelns distanshylsa ligger tryckplattor. Om tryckplattorna
monteras fel eller utelamnas, kommer kopplingsnavet att ligga an mot primiirviixeln,
vilket forhindrar kopplingsfunktionen. lnnan kopplingsnavet monteras in s5 skall
kopplings- och friktionsplattorna vara p5 plats.
Vid installationen skall fiirgmarkeringarna vara pE rdt linje.

Fis. 2-9-7

8. Kopplingsjustering
1 ) Justering av st6llskruven.

Tag bort forgasarlocket och lossa stdllskruvens lSsmutter. Drag sakta 6t,
stdllskruven tills ett motstand kdnns och vrid den sedan tillbak 114 varv.
D6refter dras l6smuttern 5t.

2) Justering av kopplingsriren
Kopplingswiren blir slak efter ltng tids anvSndning. Justera wiren s5 att
kopplingsarmens spel 61 2 - 3 mm.

5. Koblingsskilen (former en enhed med koblingshjulet -l.gear.)
Kontrol af l.gean koblingshjul.
Anbring koblingstrjulets afstandsbosning i koblingsnavet og kontroller evt. sideslor
og ridser, som kan for&rsage stoj. Eventuelle ridser fiernes ved slibning med en

oliesten eller fint sandpapir, da de kan forringe koblingens funktion.
Ved for stort sideslsr bor afstandsbosningen udskiftes, da der ellers opstir for
megen stoj.

6. Kontrol af afstandsbosningen
Anbring afstandsbosningen pA hovedakslen og kontroller piny evt. sideslor. Findes
dette, bor afstandsbosningen udskiftes. En bosning med slidpletter pi overfladen
bor altid udskiftes.

7 . Bemark ved genmontering af koblingenl
Pt begge ender af koblingsbosningen findes der trykplader. Sifremt disse ikke er
placeret korrekt +ller er undeladt - vil koblingsnavet lobe pi koblingshjulet, hvilket
forringer koblingens funktion.
Ved genmonteringen monteres koblingspladerne forst, derefter friktionspladerne og

til sidst koblingsnavet. Monteringen bor finde sted i overensstemmelse med de

pimalede marker.

Fig. 2-9-8

,. Kopplingqiustering
l) Justering af stilleskruen.

Fjem dakslet og skru kontramstrikken pi trykstiften los. Drej trykstiften til,
indtil der foles modstand. Drej den nu l/4 omgang tilbage og spend den fast
med kontramotrikken.

2) Justering af koblingskablets spanding.
Koblingskablet slappes efter langere tids brug. Kablet justeres stledes, at sloret
ved koblingshtndtaget er 2 - 3 mm.

8
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a) Lossa l6smuttern pE vevhusk6pan.
bl Forkorta wiren genom att lossa stiillskruven och fcirliing den genom att dra

till skruven. Justera kopplingsarmens spel till 2 - 3 mm (1/15 - 1/8 tum)

Denne justering finder sted pA den overste, venstre del af venstre krumtap
shudsaksel.

a) Kontramstrikken pil krumtapshusdakslet (L) losnes.

b) For at reducere kablets slor, losnes stilleskruen, og for at foroge sloret,
spendes skruen til. Koblingsarmens nettoslsr justeres til 2 - 3 mm.

2

Kontramotrik

Fig. 2-9- 10Fig. 2-9-9

9. Kontroll av reglagewiren
Siira wiren och hylsan. Om wiren dr bojd, riita ut den eller byt ut den.

10. Att iaktta vid hopsiittning av kpplingen
Pi kopplingssidan av det stora primdrdrevet finns en tryckplatta och ett trycklager.
Om tryckplattan och trycklagret monteras fel eller utelamnas, kommer
kopplinsnavet att ligga an mot det yttre kopplingshuset, vilket forhindrar mjuk
kopplingsfunktion. Se till att tryckplattan och lagret monteras korrekt vid
hopslittning av kpppl i ngen.
Trycklagret iir placerat runt drevets distanshylsa. Var fcirsiktig vid montering av
kppplingsnavet, sA att inte lagret glider av fr6n hylsan.
Smorj den yta pE trycklagret som ligger an mot yttre huset med fett fcir att h6lla
lagret pe plats.
Viktig anvisning:

Kopplingsnavet passar endast pE ett sett i kopplingshuset. B6da delarna iir
miirkta med gul ftirg for att underlatta monteringen.

Fig. 2-9- 1 1

9. Kontrol af trykstiften
Fjern trykstiften og stilrullen. Hvis stiften er bojet, mt den udrettes eller udskiftes.

10. Bemerk ved genmontering af koblingen
Pi koblingssiden af geartandhjulet findes der en trykplade og en trykskive. Hvis
disse dele ikke er korrekt placerede - eller er undeladte - vil koblingsnavet lobe pi
koblingsskilen, hvorved der opsttr koblingsvanskeligheder. Var sikker p[, at
trykskiven og trykpladen er korrekt anbragte ved genmontering af koblingen.
Tryklejet er anbragt omkring geartandhijulets afstandsstykke. Ved montering af
koblingsnavet skal man passe pA, at tryklejet ikke glider fra afstandsstykket. For at
holde tryklejet pi plads, indfedtes den del af lejet, som har kontakt med
koblingskilen.
Vigtigt:

Koblingsnavet passer kun pA een mide i koblingsskilen.
For at lette monteringen er begge dele merkede med gul maling.
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2-1O. Primdrvdxel

Demontering
Stick in en hoprullad trasa mellan de bida primiirdreven f<ir att l6sa dem och lossa

lSsmuttern fcir det lilla drevet.
Drag av det lilla drevet fr6n vevaxeldnden.

2-11. Kickstart

2-lO. Drivhjul

Demontering
Stop et stykke sammenrullet tvist ind imellem trendeme pi drivhjulet og

koblingshjulet for at blokere dem, og fjern drivhjulets kontramstrik. Skyd
drivhjulet af krumtapakslen.

Fig,2-10-1

2-ll. Kickstarter

+Konstruktion
Mekanisme

@

o
@
o

o
1. Kickstartertandhjul
2. Tomgangshjul
3. Trykskive
4. Liseskive
5. Kickstarterhjul
6. Udligningsskive
7. Liseskive
8. Kickstarterfjeder
9. Kickstarterarm komplet

10. Liseskive
I l. Hus for kickstarterfjeder
12. Kickstarteraksel
13. Holder for kickstarterfjeder
14. Lisefjeder
15. Kickstopper

@
o

@

@

Fis. 2-11-1
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1. Startpiniong
2. Startmellandrev
3. Tryckbricka
4. L6sring
5. Kickstartdrev
6. Mellanldgg
7. LSsring
8. KickpedalfjSder
9. Kickpedal

10. LSsring
1 1. Kickfjdderk8pa
12. Kickaxel
13. Kickfldderstyrning
14. Drevklammer
15. Anslag



Kickstartmekanismen

Motorn ar forsedd med kickstartmekanism. Denna har emellertid fett ett nytt
utfcirande, diir dreven inte ligger i konstant ingrepp. som de 96r i konstruktioner
med t.ex. spiirr och lSsrullar.
I stallet 96r kickdrevet i ingrepp med mellandrevet endast n6r kickpedalen anvdnds.

Ndr motorn har startat, frikopplas kickdrevet frSn mellandrevet. Detta minskar inte
bara ljudniv6n genom eliminerande av kugghjulsljuden, utan bidrar ocks6 i hcig grad

till ldngre livsl6ngd hos delarna.
Kickdrevet sitter p6 spiralvridna splines pi pedalaxeln, och ndr denna vrids kommer
drevet ddrfor att eka ut6t ldngs dxeln. Drevet r<ir sig axiellt, utan att rotera, genom

att det hSlls stilla av klammern. N6r drevet ror sig ut5t, kan det slt mot kuggarna p5

mellandrevet (iiven om det ocks6 finns mojligheter till mjuk inkoppling),
Kickdrevsklammern 6r s5 konstruerad att den tar upp stoten vid ingreppet,
samtidigt som den fir kickdrevet att vrida sig s5 att det gdr i mjukt ingrepp med
mellandrevet. Se Fig. 2-11-2 och 3. Niir kickdrevet har g6tt i ingrepp md
mellandrevet, fortsdtter det att gE utSt utan att rotera. Niir drevets baksida fir
kontakt med lSsringen belastas drevet s5 att det roterar och vrider vevaxeln ftjr start
av motorn.

Mekanisme
Startersystemet er af den stkaldte "Primary kick"-type. En ny "non-constant-
mesh" (ikke konstant forbindelse) mekanisme er indfort i FSl-K-kickstarteren i
stedet for en af de konventionelle typer, som f.eks. palhjulssystemet.
Det nye system gir ud pi, at kickstarterhjulet kun griber ind i tonryangshjulet, nir
pedalen trades ned. Efter at motoren er startet, losnes kickstarterhjulet fra
tomgangslrjulet. Denne mekanisme eliminerer stoj, forinaget af konstant forbin-
delse mellem kickstarterhjul og tomgangshjul, og bidrager desuden i hoj grad til
forlangelse af kickstarterens varighed.
Nir kickstarterakslen drejer, drives kickstarterhjulet, som er rnonteret pA den
spiralkarvede kickaksel, ud langs ,krlgn. (I dette tilfelde bevager kickstarterhjulet
sig kun aksialt uden at rotere, dette pA grund aflisefiederen pi kickstarterhjrnet.)
Ved kickstarterhjulets udadgAende bevagelse kan det hende, at kickstarterhjulets
tander kolliderer med tomgangshjulets tander. (Der er dog mulighed for en smidig
sammenkobling uden kollision.)
Liselederen pi kickstarterhjulet er siledes udformet, at den absorberer stodet af
kollisionen, samtidig med at den ff,r kickstarterhjulet til at rotere, sl dette hjul
sammenkobles javnt med tomgangshjulet. (Se Fig. 2-ll-2 og 3) Efter at kick-
starterhjulet er tilkoblet tomgangstrjulet, glider kickstarterhjulet videre udefter uden
at rotere. I det ojeblik, at bagsiden af kickstarterhjulet berorer liseringen, udsves
der tryk pfl kickstarterhjulet, hvorved der opstir et drejningsmoment, som bevirker,
at krumtapakslen roterer, og motoren starter.

1. Kickaxel
2. Startmellandrev
3. Kickmellandrev

Vilolage

l. Kickstarteraksel
2. Tomgangshjul
3. Kickstarterhjul

Ikke i funktion

1. LSsring
2. KickfiSderkSpa
3. Kickfiider
4. KickfidderstYrning
5. Ltsring
6. Kickdrev
7. Kickdrevsklammer
8. Kickpedalaxel
9. Mellan1699

l. Liseskive
2. Hus for kickstirte{eder
3. Kickstarter$eder
4. Holder for kickstarterfieder
5. Liseskive
6. Udligningsskive
7. Kickstarterhjul
8. Lisefieder
9. Kickstarteraksel

Rotationsri ktn ing
Drej ningsre tning

@
@

o
@ o

Sprdngbild av k ickstartmekanism

Oversigt over kickstarterens dele
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1. Demonteringavkickstartenheten
1 ) Lrisgor fjddern frSn kickstartenheten och tag sedan bort den.
2l TaS bort kickstartenheten p6 s6 siitt som 5r illustrerat.

2. Demonteringav kickmellandrevet.
Tag bort ltsringen med en t6ng och sedan kan {revet l6tt losgoras fr8n axeln

Fis.2-11-5

2-12. V6xlingsmekanism

Konstruktion och funktion
Ndr viixelpedalen trycks ned, kommer vdxlingsarmen B att rora sig fram och

tillbaka, vilket isin tur medfor att viixlingsarmen A pEverkar tapparna i

viixlingstrumman si att denna vrids.

Viixlingstrumman dr forsedd med fem tappar och s6 konstruerad att den vrider sig

115 varv varje g6ng viixelpedalen trycks ned. Med andra ord s5 kommer ett helt
varvs vridning av trumman att ge vdxling mellan fem olika liigen - neutralliige,

ettan, tvean, trean och fyran.
Viixlingstapparna hills av brickan s5 att spiirrplattan kan lSsa i vart och ett av de

fem l6gena.

Utsidan av vdxlingstrumman iir forsedd med sp6r, liings vilka viixelfcirar na rcir sig

fram och tillbaka vid viixling.

2. Demontering af tomgansgshjulet

Fjern liseskiven med en tang, hvorefter tomgangstrjulet let kan tages ud

Fig.2-11-O

2-12. Gearskiftemekanisme

Konstruktion og funktion
Ntr gearpedalen trykkes ned, beveges skiftearm B frem og tilbage, hvilket bevirker,
at skiftearm A trykker imod stifterne, monterede pi skiftevalsen, siledes at
skiftevalsen roterer.
Skiftevalsen har 5 stifter oger stledes udformet, at den drejer l/5 af en omgang for
hver gang skiftepedalen trykkes ned. Med andre ord, transmissionen vil ved en hel
omgang af skiftevalsen passere 5 stadier: frigear, forste, andet, tredie og ferde gear.

Skiftevalsestifteme holdes fast af en skive, si,ledes at enhver position gennem de 5

stadier sikres.

Pi overfladen af skiftevalsen findes riller, langsmed hvilket skiftegafleme glider frem
og tilbage ved gearskifte.
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l. Demontering af kickstartersystemet.
l) Fjederen losnes fra kickstarterakslen og tages ud.
2) Kickstartersystemet fiernes som vist.
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1. Vdxelpedalens returfjdder
2. Vdxelpedalaxel
3. V6xelpedal
4. Vtixlingstrumma
5. Vdxelf<irare
6. Stopparm for vdxlingstrumma
7. Stoppfjdder fcir vdxlingstrumma
8. Tapp ftir vdxlingstrumma
9. Vdxlingsarm A

10. Fjdder till vaxlingsarm
1 1. Vixlingsarm B

@
@

@

o

@
l. Neutraliseringsfjeder
2. Gearpedalaksel

3. Gearpedal
4. Skiftevalse
5. Skiftegaffel
6. Loftearm for skiftevalsestopper
7. Fjeder for skiftevalsestopper
8. Skiftevalsestift
9. Skiftearm A
0. Skiftearmsfjeder
l. Skiftearm B

@

@
I
I

Fis.2-12-1

1. Demontering av den kompletta vixelaxeln
Fcir borttagning av viixlingsarmen A skall lisringen och brickan tas bort. Lyft upp
vdxlingsarmen frSn vixlingstrumman och tag bort den 6t motorns hrigra sida.

2. Kontroll av vaxlingsmekanismens delar
1) Kontrollera att inte returfj6dern frir viixelpedalen 6r skadad eller forwagad. En

brusten eller utmattad returfjSder fcirsdmrar 8tergSngen hos vixlingsmekanis-
men.

2) En brusten eller utmattad viixlingsarmsfjiider ger upphov till storningar i

viixlingsf un ktionen.

3. Vdxlingstrummans spirrarm
1) Demontering

Tag fcirst bort fiistbulten och tag sedan bort en fjdder i taget.
2) Kontrollera vexlingstrummans spdrrarmsfjiider. En utmattad eller brusten

fjdder kan gdra att spdrrarmen glider fr6n en tapp till en annan. Kontrollera att
fjddern har rdtt kraft och byt ut den, om den iir svag eller brusten.

1. Demontering af koblingsakselenheden
Ved demontering af skiftearm A lemes liseringen og skiven. Loft skiftearmen op

fra valsen og fiem den fra motorens hojre side.

2. Kontrol af gearskiftedelene

l) Kontroller neutraliseringsfiederen for materialetrathed eller beskadigelse. En

fieder med brud eller materialetrrethed vil forirsage vanskeligheder ved

tilbagekoblingen.
2) En skiftearmsfieder med brud eller materialetrrethed forirsager fejlagtigt

gearskifte.

3. Loftearm for skiftevalsestopper
l) Demontering

Fjern forst spandebolten og derefter fiederen.
2) Kontroller stopperfjederen. Brud eller materialetrathed pi denne fjeder kan

medfore, at loftearmsstopperen glider fra den ene skiftevalsestift til den anden.

Kontroller fiederens rette spendekraft; hvis fiederen er slap eller bristet,
udskiftes den.

I26



Fig. 2-12-2

2-13. Kedjedrev

1. Demontering
1) Rdta ut bojda kanter pE lSsbrickorna med en mejsel.

2) LEs drevet med en teng avsedd fcir svdnghjulsmagneten och lossa muttern som

hSller drevet. Om inte ett specialverktyg fcir sviinghjulsmagneten finns till
hands, iindra utviixlingen till en l5g viixel, placer sedan en hylsnyckel civer

muttern. Genom att sl6 med en hammare p5 hylsnyekeln kan muttern lossas.

2. Kontroll av kedjedrevet
Ett slitet kedjedrev ger upphov till missljud och forkortar kedjans livsliingd.
Kontrollera drevets kuggar med avseende pE slitage och deformation.
Kontroll av kedjans ingrepp i drevet:
Slitaget pE kedjedrevet kan koritrolleras genom granskning av kuggarna, men ir
lettare att utfora med en kedja pi drevet.
Slitaget kan faststiillas rned anvdndning av en ny kedja. Om det finns stort spel

rnellan kedjedrevet och den nya kedjan, skall drevet bytas.

Rengrir kedjan med l<isningsmedel innan den kontrollerm.
Kontrollera sedan om kedjan bojer sig mjukt, genom att hSlla den i handen.

Diirefter spannes kedjan upp och om den dE iir krokig (A, B och C) s6 iir den defekt
och m5ste bytas ut. Krokighet beror ofta pt smuts, rosteller brist pE olja.
I dessa fall rengdr kedjan 6terigen och boj sedan kedjan fram och tillbaka ett flertal
gSnger i renande olja. Kontrollera dairefter om n6gra defekter kvarst6r.
Ett annat satt att testa kedjans kondition ar att leta den gripa in i ett nytt drev och
soka efter overdrivna slakheter. Kedjan iir h6rt sliten om man kan dra den mer 5n

en 112 ldnk fr6n drevet.

Fis. 2-12-3

2. Kontrol af kredehjul og krede

Et udslidt kadehjul giver abnormal stoj og forkoter kedens levetid. Kontroller
tandeme for slid og deformation.
Kontroller om kaden og kredehjulet passer sartmen:
Slitage pi kadehjulet kan kontrolleres ved at efterse trnderne, men kontrolleres

dog lettere ved at iagttage, hvorledes kaden og kadehjulet griber ind i hinanden.

Anvend til dette formil en ny krede. Hvis sloret mellem krdehjulet og kreden cr

for stort, udskiftes kadehjulet.
Kaden rengores met et oplosningsmiddel, for den kontrolleres. Hold keden fast

mellem fingrene og se efter, om kaden bojes uden at der dannes kinker. Lad nu

kaden heenge frit; hvis den slir bugter, er den beskadiget og bor den udskiftes.

Bugterne kan ogsi skyldes for lidt smoring, eller snavs og rust. I det tilfrelde

rengores kreden ptny, idet den bojes frem og tilbage i rensende olie, hvorefter den

igen kontrolleres.
Kaden kan ogsi pi en anden mide kontrolleres for slitage, nemlig ved at lade

keden lobe over et nyt kadehjul og derved kontrollere, om der findes slor. Kaden
er dirlig, hvis den kan trakkes langere bort fra kadehjulets krumning end et halvt

leds langde.
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2-13. Kredehjul

l. Demontering
1) Liiseblikkets ombukkede hjorne rettes ud med en flad mejsel.

2) Kredehjulet holdes fast med det specielle svinghjulsholdevarktoj, og motrikken
losnes.

Hvis dette specielle varktoj ikke er til ridighed, sattes gearskiftesystemet i lavt
gear, og der anbringes en topnogle pi motrikken. Der bankes pi topnoglens

skaft med en hammer for at losne motrikken.



Fis.2-13-1 Fis. 2-13-2

2-14. Byte av packnang ftir vwhuskipa
1. Tag bort hEllaren for tiitningsringen.
2. Sm<irj tiitningsringen med fett.
3. Ldgg pE en ny packning for vevhuskSpan.
Montering
Tiick packningsytan fcir den hogra vevhuskSpan med packningsmassa (Yamaha
Bond nr. 4), ligg p5 peckningen och sett sedan p5 k6pan.
Anvdnd alltid packningsmassa, eftersom det annars finns risk for oljelSckage.

Slitet
slidt

Bra

Korrekt

A
c

Fis.2-13-3

2-14. Udskiftning af koblingsdrekselpakning

l. Fjern simmerringen.
2. Indfedt simmerringen.
3. Udskift pakningen.
Isrcttelse
Kontaktfladen pi krumtapshusets hojre side indsmores med klabepasta (YAMAHA
Bond No. 4), pakningen lagges pt, og koblingsdekslet sattes pi plads.

Glem ikke at anvende klebepasta, da der ellers kan optrade olielakage.

Fig. 2-14-2

28

Fis.2-14-1 Fig.2-14-3
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2-15. Delning av vevhuset

1. Delning
Vevhuset kan delas frtn antingen hoger eller vanster sida. For underlSttande av de

efterfoljande servicearbetena bor emellertid delningsverktyget placeras p5 hogra

vevhushalvan.

1 ) TaS bort skruvarna fr6n vevhusets viinstra sida.

2) Montera delningsverktyget pE vevhusets hogra del. Sl5 pi vdxellSdans ingiende

axel med en gummi- eller plastklubba och arbeta samtidigt nnd delnings-
verktyget s5 att den hogra halvan skiljs helt fr6n den venstra.

Obs:

1) Drag till delningsverktygets bultar helt och hill samtidigt vevhuset

horisontellt.
2l Stdll vevstaken i ovre dodldget for att forhindra att den slSr mot vevhuset.

2. Hopsiittning
Se vid hopsdttning av vevhuset till att anliggningsytorna blir ordentligt rengjorda

och ldgg sedan pt Yamaha Bond nr. 4 packningsmassa pE beda ytorna.

2-15. Deling af krumtapshuset

l. Deling
Krumtaphuset kan enten deles fra venstre eller hojre side. Dog anbefales det, med
henblik pi virksomhedemes rrkkefolge, at anbringe delingsvarktojet pA krumtaps-
husets hojre halvdel.
l) Fjern sammenspendingsboltene pt krumtapstrusets venstre side.

2) Anbring delingsverktojet pi krumtapshusets hojre side. Bank let med en

plastichamnre r pi koblingsakslen, medens delinpvee rktoje t hf,Lndteres forsigtigt,
indtil denhojre halvdel er helt skilt fra den venstre halvdel.

Bemrerk:

1) Ved tilsprending af bolJene skal delingsvarktojets tvarstang holdes i
horisontal stilling.

2) Sat plejlstangen i overste dodpunkt for at forhindre stangen i at berore
krumtaphuset.

2. Genmontering
Ved genmontering af krumtapshuset renses kontaktflademe grundigt, hvorefter de

indsmsres med YAMAIIA Bond No. 4.

Fis. 2- 15- 1 Fis. 2-15-2 Fig. 2- 15-3
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1. Demontering
V6xellSdan och viixlingsmekanismen demonteras som en enhet.

2. Anvisningar f tir montering
1) Montering av vdxlingsmekanismen och viixellSdan - Montera viixellSdan och

viixlingsmekanismen som en enhet i vanstra delen av vevhuset, sedan delarna
satts ihop. Kom ih5g att drevsatsen och viixlingstrumman inte kan monteras
skilda fr6n varan(ra.

2) Montering av vevhuset Fdljande Stg6rder meste vidtas for att inte
viixelforarna skal I bci.ias :

o Satt aldrig ihop vevhusdelarna med ettans vexel inlagd. I s6 fall kan
niimligen fyrans vdxelf6rare spdnna fast mot kuggarna, s6 att vdxelforaren
bockas. Se d6rfcir alltid till att viixell6dan stSr i neutralldge under
hopsdttn ingen.

Fig. 2- 16-3

2-17. Vevaxel

Av samtliga motordelar 5r vevaxeln den som kriiver stcirst precision vid tillverknin-
gen. Tiink p5 det och hantera den som en omt6lig precisionsdetalj.

1. Demontering av komplett vevaxel
Demontera den kompletta vevaxeln med delningsverktyget f6r motorn
o Drag fast verktyget vid vevhuset och hSll detta horisontellt.
o Stall vevstaken i civre dodlaiget sA att den inte slSr mot vevhuset.

Obs: Drag ordentligt fast verktyget och hSll detta horisontellt.

l. Demontering
Gearkasse og gearskifte demonteres som en helhed.

2. Bemerk ved genmonteringen
l) Genmontering af gearkasse og gearskifte - Gearkasse og gearskifte monteres

som en helhed i krumtapshusets venstre halvdel, efter at de forskellige dele er
samlede. Gearkasse og gearskifte kan ikke pimonteres hver for sig.

2) Bemark ved montering af krumtapshuset - Folgende forholdsregel bor tages

for at undgi, at skiftegafleme bojes:
o Ved genmontering af krumtapstrusets halvdele mi gearkassen aldrig stt i

forste gear. Ellers risikerer man, at skiftehjulets tapper kiler sig fast mod
tandhjulets trender, hvorved skiftegaflen bojes. Lad for sikkerhedens skyld
transmissionen sta i neutral stand under genmonteringen.

Jnafi
ltr],m

ffi

Fig. 2-16-4

2-17. Krumtap
Krumtappen er den del af motoren, som i teknisk henseende kraver den mest
akkurate behandling. Krumtappen er "sart" og bor behandles med storste omhu.

l. Demontering af krumtappen
Krumtappen demonteres ved hjelp af det specielle delingsvarktoj for krumtapshus.
o Skru delingsvarktojets bolte ind i krumtapshuset, som holdes i horisontal

stilling.
o Trak plejlstangen op i overste dodpunkt, si den ikke stoder imod krumtaps-

huset.

Bemerk: Delingsvrcrktojets bolte sprendes helt til, og vrerktojet holdes horisontalt.
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2, Montering av vevaxeln
LSgg mellanlBss pi vevaxelns b6da dndar och montera den med anviindning av

monteringsverktyget. HSll vevstaken i <ivre dcidlSget med ena handen och vrid
verktygets handtag med den andra.

2. Genmontering af krumtappen
Sat udligningsskiver pi begge ender af krumtappen og monter krumtappen ved
hjelp af det specielle monteringsvarktoj. Hold plejlstangen i overste dodpunkt
med den ene hind, medens monteringsvaktojet drejes med den anden hand.

1. Vevlager

2. Kolvtrultslager
3. Vevtapp
4. Vevstake
5. Mellanliigg for ramlager

6. Hoger vevaxelhalva
7. Vdnster vevaxelhalva

8. Mellanligg for ramlager

1. Plejlstangens nederste nileleje
2. Plejlstangens overste nileleje
3. Krumtapspind
4. Plejlstang
5, Udligningsskive for krumtapsleje
6. Krumtap (H)
7. Krumtap (V)
8. Udligningsskive for krumtapslr

o

@

o

@

@

@
Vevaxels delar
Oversigt over krumtappens dele

Fig.2-17-1 2-17 -3Fig.2-17-2

33. Kontroll av spel vid vevaxeln
1) Axialspel hos kolvbultslager:

(Mat ditaget pi vevtappen och lagret vid vevstakens nedre iinde.)
For vevstakens ovre dnde fram och tillbaka epligt Fig. 2-17-4 tor att understika
det axiella spelet.

Griinser fcir axiellt spel :

a) Axialspelet skall vara hcigst 2 mm (anviind indikator). Om spelet dr stcirrre,

skall vevaxeln tas isar och de felaktiga delarna bytas.
b) Efter renoveringen skall axialspelet ligga mellan 0.8 och 1,0 mm.

2) Kontroll av vevlagrets axialspel (Fig. 2-17-5):
Tryck vevstaken 6t ena sidan och for in ett bladm6tt mellan vevstaken och

balansen.

Grdnser for axialspel : 0,1 - 0,3 mm

. Finmiling af krumtappen
1) Aksialt slor ved plejlstangens overste ende

(Mfl slitage pi krumtapspind og -leje ved plejlstangens nederste ende.)
Som vist i Fig.2-17-4 wikkes plejlstangens overste ende og kontrolleres det
aksiale slor.
Maks. tilladt aksialt slor:
a) Det aksiale slor bor vare 2 mm eller mindre (brug et mikrometer). Er

sloret mere end 2 mm, demonteres krumtappen og udskiftes defekte dele.

b) Efter istandsrettelse bor aksialsloret vrere mellem 0,8 mm og 1,0 mm.
2) Kontrol af sideslor ved plejlstangens nederste ende. (Fig. 2-17-5) Hold

plejlstangen pi den ene side og anbring en afstandssoger mellem plejlstangens
nederste ende og krumtappen.
Grrenser for sideslor: 0,1 mm - 0,3 mm
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3) Kontroll av vevaxelns liingd och slag (Fig. 2-17-6l'
Griinsvdrden:
a) Total liingd civer balanserna A = 38 mm
b) Slag hos vevaxeln 0,03 mm eller mindre

Fig.2-17-4

Fig.2-17-6

Fig. 2-17 -5

3) Krumtappens totale langde og afvigelse. (Fig.2-17-6)
a) Totale langde 38 mm.
b) Afvigelse 0,03 mm eller mindre.

0,03 mm eller mindre
0,03 mm eller mindre

Fis. 2-17 -7
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Max. 2 mm eller mindre
Mak. 2 mm cller mindre
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2-18. Lager och tdtningsringar

1. Demontering och montering
Bdst iir om vevhuset kan vdrmas lSngsamt och likformigt till cirka 120"C fcir
demontering och montering av tatningsringar och lager, men iiven foljande metod dr

ti I lfredsstdl lande.

1) Demontering
a) Bryt bort tatningsringarna fr5n deras sdten med en vanlig skr,uvmejsel.

Vid renovering av en motor skall tdtningsringarna alltid bytas ut.
b) Tag bort tdckplattorna over lagren, och demontera lagren med lager-

demonteringsverktyget.
2) Montering

Montera samtliga lager och tiitningsringar med morkningen eller tillverknings-
nummer vdnda ut6t. Med andra ord, mdrkningarna skall vara vdnda s5 att dom
syns. Niir dom installeras skall dom vara vdl smorda. Fyll alla lager med
til I rtickl igt mycket tu nt'fett fcire monteri ngen.

2-18. Lejer og simmerringe

l. De.og genmontering
Ved de- og genmontering af simmerringe og lejer ville det vere ideelt at opvarme
krumtapshuset langsomt og jar.nt til ca. 120"C men folgende fremgangsmide er dog
tilfredsstillende.
l) Demontering

a) Simmeningene lemes med en skruedrejer.
Ved eftersyn af motoren udskiftes simmerringene altid.

b) Lejemes dekplade fiernes, hvorefter lejerne tages ud ved hjrelp af
lejevarktojet.

2) Genmontering
Lejer og simmerringe genmonteres siledes, at de ptstemplede fabriksmrerker
eller -numre vender -udad. (Med andre ord: de pistemplede bogstaver skal

befinde sig pi den side, som er synlig udefra).
Ved genmonteringen indfedtes de. Alle lejer smores tilstrrekkeligt med
letvregts-fedt for genmonteringen.

Fig 2-18-1 Fis. 2-18-2
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2-19. Ftirgasare

FSl-S-motorn ar utrustad med en MIKUNI VM1OSC forgasare.

2-19. Karburator

FSI-S-motoren er udstyret med en MIKUNI VMIOSC-karburator

I
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I 1. Ftirgasarsammansattning

2. Huvudmunstycke
3. Stralmunstycke
4. Flotror

5. Packning for flottorhuset
6. O-ring
7. Flotrorhus
8. Kldmma

9. VentilsAte

1 0. Luftreglerskruv
1 1. Luftreglerfieder
12. Tomgengsmunstycke
13. Nal

14. Gasregleringsst6ng
'l 5. Gasspjtill

16. Klemma
17. Fj6dersdte

18. Gasspjiillsfjrider
19. Strypklacksfjiider
20. Strypskruv
21. Overdel av blandningskammaren
22. Kepa till blandningskammaren
23. Mutter for tredregleringen
24. Skruv fdr tredregleringen
25. Startkolv
26. Kolvfjrider
27. Kolvk6pa

2a. Kolvkldmma
29. Lock till kolvkepan

30. Hdllare

3 1. Fiistskruv

32. Slang

33. Slang

34. Fdstskruv

35. Mutter
36. 0verstromningsror
37. Overstromningsrtir

l. Karburatorsamling

2. Hoveddyse

3. Hovedstrelespids

4. Flyder

5. Flyderhuspakning

6. O ring

7. Flyderhus

8. Spendpakning

9. Ventilseede

10. Justeringsluftskrue

I l. Justeringsluft{eder

12. Strilespieds

13. Nel

14. Drosling
15. Drosselventil

16. Spandpakning

17. Ventilfieder

18. Drosselventilfieder

19. Drosselfiederstop

20. Drosselskrue

21. Top-blandekammer

22. Blandekammer kappe

23. Kabeljusteringsmotrik

24. Kabeljusteringsskrue

25. Stempelstarter

26. Stempelfieder

27. Stempelkappe

28. Stempelpakning

29. Stempelkapdaksel

30. Holder
3 l. Karburatorhusskrue

32. Slange

33. Slange

34. Fastspandignsskrue

35. Motrik
36. Overlobsrsr

37. Overlsbsrar
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1. Kontroll av ftirgasaren
1) Flottcir

Om det l6cker in brdnsle iflottoren ndr motorn g5r, kommer nivSn i

f lottcirhuset att stiga och gora briinsleblandningen for fet. Skaka f lottoren for
att konstatera om det finns n6gon bensin i den. Byt ut flottoren om den dr

deformerad eller otdt.
2) NSlventil

Byt nSlventilen bm dess tdtningsdnde dr sliten med ansatser eller repor.
Undersok styrkan hos nSlventilfjiidern. Tryck p6 nSlventilen med ett finger
och kontrollera att den tatar mot sitet nir den sldpps. Om fjiidern dr for svag.

kan brdnsleniv6n stiga for hogt, s6 att forgasaren flodar ndr motorn gir med viss

hastighet eller med viss belastning.
3) Flodnins

Om forgasaren f lodar, skall den kontrolleras enligt 1 och 2 ovan. Om det inte
g5r att avhjdlpa felet med hjiilp av dessa anvisningar, kan det fcirekomma rost

eller smuts i brdnslet. som hindrar flottorventilen f r8n att tdta. Avliigsna alla

fororeningar som eventuel lt f inns.

4) Rengoring av fdrgasaren

Tag isiir forgasaren och tvdtta alla delar med ren bensin. Bl6s ur alla kanaler i

forgasaren med tryckluft. Alla munstycken och andra omt6liga delar skall

endast rengciras genom bl5sning med tryckluft, eftersom hSrda och skarpa

verktyg kan skada de precisionsbearbetade ytorna.

VentilsSte
Ventilsaede

NAlventil
Svommerventil

l. Kontrol af karburatoren
1) Svommer

Hvis der siver brrendstof ind i svommeren, medens motoren gir, stiger

brandstofniveauet i svornrnerkammeret, hvorved blandingen i forbrrendings-

kammeret bliver for "rig". Ryst svommeren for at kontrollere, om der er

brendstof i den. Svommeren udskiftes, sefremt den er deformeret eller utat.
2) Svommerventil-enhed

Udskift svomnprventilen, hvis dens ntlespids er slidt eller ridset. Se efter, om
ventilfiederen ikke er fro slap. Tryk ventilen ind med fingeren og se efter, om
den slutter korrekt pi ventilsadet. Hvis ventilfiederen er slap, kan der ved visse

hastigheder og visse vejforhold stromme brandstof over, hvorved svommerkam-

meret oversvommes.

3) Overstromning
Ved overstrommende brendstof kontrolleres karburatoren sorn beskrevet

under l) og 2). Mitte ondet hermed ikke vare afhjulpet, kan irsagen soges i
snavs eller stov i brrendstoffet, som forhindrer svommerventilen i at slutte helt
imod sadet. Findes der snavs eller stov, blreses det ud.

4) Rengoring af karburatoren
Demonter karburatoren og rens alle dele i ren benzin. Blres karburatorens

brandstofkanaler rene med trykluft. Det anbefales at rense strilespidser og

andre folsomme dele med trykluft, da et kabel eller et hardt, spidst varktoj
kunne beskadige de prrecisions-fab rikerede overfl ader.

Brdnsel
Brandstof

t

Forore n ings
Stov

Fis. 2-19-3Fi1.2-19-2

2. Tomgingsinstillningen
Tomg5ngsinstdllningen bor justeras enligt fabrikens specifikationer. Fcirst skruvas

luftskruven in tills det tar emot och sedan tillbaka 1-1/2 varv. Ddrefter justeras

throttlestoppskruven s5 att motorn g3r pi tomgSng med ett varvtal pE i250 - 1350

r/min.

Fig. 2-19-4

2. Tomgang blandingstomgang Hastighedsindtstilning
Indstilning af blandingstomgangen skal folge firmaspecifikationen nojagtig" Drt

forst luftskruen ind til den fanger, drej den si tilbage 1-l12 omgang. Derefter juste

gasspjreldet, stop ved motortomgang 1.250 - l 350 r.p.m.
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3. lnstdllning av ftirgasaren.

Delar Forkortning
Beskrivning

FSl N (DX) FSlS (DX) FSl K (DX)

Forgasrtyp VM,I3SC VM 1 OSC e

Huvudmunstycke M.J #160 #105 #1 1O

Luftm u nstycke A.J 2,50 e

N6lventilsdte J.N 3F3-4 e

Ndlventil N.J E-O E-4 e

Lock till trottleskruv c.A. 1,0 2,5 e

Hjdlpmunstycke P.J #25 e e

Luftstd I lskruv A-S 1-1/2 ? e

Tomgdngshastighet '1.300 +50 rpm e e

2-2O. Luftrenare

1. Demontering
Luftrenaren iir placerad i en k6pa ovanpS motorn. Tag bort locket for att ta ut
renaren.

2. Rengtiring
Rengcir filterinsatsen med tryckluft.
lnsatsen dr tillverkad av papper. Den skall h6llas fri fr6n vatten, olja och
lcisningsmedel.

2-21. Vdxel!6dsolja
Motor oljan SAE 10W/30 600 - 650 cc anvdnds som vdxellSdsolja.

3. Indstilning af karburator

2-2O. Luftfilter
1. Demontering
Luftfiltret befinder sig i rensekammeret oven over motoren. Rensekammerets

dalsel fiemes, og filtret tages ud.

2. Rengoring
Rens filtret med trykluft.
Filtret er fremstillet af filtrerpapir og mA ikke komme i beroring med vand, olie

eller oplosningsmidler.

2-21. Gearolie
Gearolie-indhold Motor olie SAE10W/30: 600 - 650 cc

Emne Forkortelse
Specifikation

FSIN (DX) FSrS (DX) FSrK (DX)

Karburator type VMI3SC VMIOSC e

Hoved strilespids M.J, #160 #105 #tt0
Lult- strilespids A.J 2,5a e ts

Nil kelmt pos. J.N 3J2-3 3F3-4 e

Ndledyse N.J E-0 E-4 e

Gennemsnit gasspjald C.A 1,0 ,< (-

Tomgangsdyse P.J, #2s e ts

Stilleskrue lultregulering A.S. t-t/2 e e

Motorens omdrejnings-

tal v. tomgang
1.300 +50 rpm e
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KAPITEL 3. RAM

Yamaha FSl-S 6r friimst konstruerad med tanke p6 overliigsen manciverbarhet och

lattkordhet. I detta avsende kan den mycket v6l j6mfciras med vanliga motorcyklar
p5 90 cc. Ramen har en form av en liggande 7:a och detta medfor b8de en 6kad

styrka och en ltng livsliingd. For att det skall gE liittare att utfora servicearbeten

som beror bakhjulet. ar detta avtagbart frSn det drivande navet. Den dr betydligt
<iverldgsen andra mdrken i samma klass.

3-1. Framhjul

1. Konstruktion

KAPITEL 3. STEL

Ved formgivningen af FSI-S er der eftertrykkeligt strabt efter storre stabilitet ved

korsel og manowering. Prastationen kan meget vel sammenlignes med en

konventionel 90 cc-klasse motorcykles. Stellet af 7-bone-typen garanterer

forbedret stivhed og langere levetid. En serskilt type bagnav er anvendt til
forenkling af service-virksomhedeme ved baghjulet. Det mi siges, at den byder pt
betydeligt storre prsestation end andre fabrikater af samme klasse.

3-1. Forhjul
1. Konstnrktion

O
@

o
1. Framhjulsaxel
2. Distansring
3. Titningsring
4. Lager

5. Distanshylsa

6. Framhiulsnav
7. Eker
8. Fdlgband

9. Falg

10. Slang
1 1. DSck
12. Bromskamaxel
13. Tatningsring
14. Drev
15. Lager
16. Frambromssk<ild
17. Nippel
18. Mutter
19. Nippel
20. Bult
21. Bromswire
22. Bricka
23. Fi6derbricka
24. Mutter
25- Drev

26. Drevbussning

27. Tdtningsring
28. O-ring
29. Stoppring
30. Fjider
31. Bromsback

1. Foraksel
2. Afstandsstykke
3. Oliepakning
4. (Forhjuls) leje
5. Afstandsstykke for lejer
6. Fornav
7. Ege (m. nippel)
8. Faelgbind
9. Falg

10. Slange
11. Dak
12. Bremseibner for bremsebakke
13. Oliepakning (simmerring)
14. Spiraltandhjul
15. Leje
16. Ankerplade
17. Nippel
18. Motrik
19. Nippel
20. Bolt
21. Bremsekabel (arm)
22- Skive
23. Fjederskive
24. Moilik
25. Tandhjul for speedometer
26. Tandhjulsbosning
27. Oliepakning (simmerring)

28. O-ring
29. Sluttering
30. Fjeder
31. Bremsebakke (set)

@

@

@
@
@
G)

@
,@

,s
1€D

@

@

@

@@

Fig.3-1-1
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2. Demontering
1) Lossa bSde frambromswiren och hastighetsmatarwiren fr8n den friimre broms-

skolden.
2) Tag av axelmuttern och drag ut framhjulsaxeln. Tag sedan bort distansringen.

Var f<irsiktig vid borttagning av distansringen, st att inte lSppen p6 tdtnings-
ringen skadas. Smtirj distansringen och vrid den fcirsiktigt fram och tillbaka vid
borttagningen.

3l Tag bort det kompletta framhjulet.

2. Demontering
1) Forbremsekablet og speedometerkablet losness fra ankerpladen.

2) Forakselmotrikken skrues af, og forakslen trakkes ud. Derefter fiernes
afstandsstykket.
Pas pA ikke at beskadige simmerringens rand. Det anbefales at indfedte

afstandsstykket og forsigtigt dreje det ud.

3) fag forhjulet ud.

I

40

Fis.3-1-2 Fis.3-1-3

't
-J

I

X
. "*SR*'"',*-- --
&Prw#
...r

t
,f/

ttf-

\u.{



3-2. Bakhjul

1. Springbild

3-2. Baghjul

l. Konstruktion

I

@

1. Mutter
2. Bricka
3. Fjdderbricka
4. Kedjesp6nnare
5. Bakbromsaxel
6. Distansring
7. Nippel
8. Bult
9. Bromskamarm

'10. Fjdder
1 1. TAtningsring
1 2. Lager
13. Fldns
14. Distanshylsa
15. Bromsback
16. Eker
17. Fdlgband

18. Fdlg

19. Slang
20, Ddck

l. Motrik
2. Skive
3. Fjederskive
4. Kadestrammer
5. Bagaksel
6. Afstandsstykke
7. Nippel
8. Bolt
9. Bremsearm

10. Fjedre
ll. Oliepakning
12. Leje
13. Flangeskive
14. Afstandsstykke
15. Bremsebakke (sat)
16. Ege (m. nippel)
17. Frelgbind
18. Falg
19. Slange
20. Dak

21. Kedjehjul
22. Lager
23. Klsring
24. Tdtningsring
25. Distansring
26. Kedlespdnnare
27. Lisring
28. Mutter
29. F.idderbricka

30. Spdnnarm
31. Fjidrar
32. Bricka
33. Mutter
34. Saxpinne
35. Mutter
36. FlSderbricka
37. Bricka
38. Bromssktild
39. Bult
40. Bromskamaxel

41. Mutter
42. Ledtapp
43. Fldns
z[4. Bult
45. Baknav
46. Lager
47. O-ring
48. Gummiddmpare
49. Baknavsbroms

5O. Kedlehjul
51. LSsbricka
52. Mutter
53. Kedla
54. Mutter
55. Fjdderbricka
56. Bricka
57. Mutter
58. Specialmutter

@

@

@

@@

@
@

@
@

/-
@

o

@

@

@

o

@

@

@@

@

21. Kedehjulsbolt
22. Leje
23. Lisering
24. 0liepakning
25. Afstandsstykke
26. Kadestrammer
27. Lirsrring
28. Motrik

Fjederskive
Trekstang
Fjedre
Skive
Motrik
Split
Motrik
Fjederskive
Skive

Bolt
40. Bremseibner

Motrik
Clevise stift
Flangeskive
Bolt
Bagrav
Leje
O-ring
Stodgummi
Keedehjulsholder
Kredehjul
Liseblik
Motrik
Kaede

Motrik
Fjederskive
Skive
Motrik
Sekskantet mstrik

41.
42.
43.
44.
45.
46.
4't .

48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

@

@
29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

@

@
@

@
@ Plateankerplade

Fis. 3-2- 1
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2. Demontering
1) Demontera spdnnarmen och bromsstengen fran bakre bromsskrilden.
2) Tag bort muttern fr6n bakhjulsaxeln och drag ut axeln.
3) TaS bort distansringen.
4) Tag bort detkompletta bakhjulet.
5) Drag av specialmuttern och demontera bakhjulskopplingen.

Fis. 3-2-2

3-3. Kontroll och justering av fram- och bakhjul

1- Kontroll av slag hos fdlgen
Sdtt upp framhjulet p6 det sdtt som visas i Fig.3-3-1och m6t slaget hos fdlgen med

en indikatorklocka.
Maximalt tillatet slag: 2 mm
Stcirre slag hos frmhjulsfdlgen kan vSlla styrningssverigheter och olyckvisker.
For stort slag kan bero pE att feilgen dr deformerad eller att en eller flera ekernipplar
lossnat.

2. Ekrar
1 ) Byte av ekrar

Observera vid byte av en eker eller uppekring av ett nutt hiul att ekrarna ar av

tv5 olika typer. Den vanstra delen av Fig.3-3-2 visar en yttereker och den

hogra bilden en innereker. Vid uppekring av ett nytt hjul skall alltid
innerekrarna monteras fdrst, varefter hjulet riktas.
Niir hjulet groviktats monteras de yttre ekrarna, varefter den slutliga riktningen
gors.

2) Justering av ekerspdnning
Om en eker lossnat, eller om ekrarna iir olika hSrt spdnda, kan fiilgen bli skev.

Detta dr dven till nackdel for sjiilva ekern. Ekrarna har en tendens att lossna

efter lSngre tids kcirning. Detta sdrskilt ndr mopeden iir ny. Dragningen av

dem b<ir diirfor kontrolleras regelbundet. Efterdragning skall goras sE att varje
nippel vrids ett varv, f<irst p5 ena sidan och sedan p5 den andra.
Atdragningsmoment fdr ekernipplar: 15 cmkg

42

2. Demontering
l) Bremseholderen og bremsearmen fiernes fra ankerpladen.
2) Baghjulmotrikken skrues af, og akslen trakkes ud.

3) Afstandsstykket fiernes.
4) Baghjulet tages af.
5) Den sekskantede motrik skrues af, og kadehjulsenheden fiernes.

Fis. 3-2-3

3-3. Kontrol og justering af for/baghjul
l. Kontrol af falgens slor
Forhjulet fastsrettes som vist i Fig. 3-3-1, og sloret miles med et mikrometer.
Tilladeligt slor: 2 mm
For meget slor kan forirsage styrevanskeligheder med deraf folgende risiko for
ulykkestilfalde.
For meget slor kan sklrldes qn deformeret falg eller en los egenippel.

2. Eger
l) Udskiftning af eger

Ved udskiftning af eger eller isettelse af eger i et nyt hjul mn man v&re
opmarksom p6, at der anvendes to forskellige slags eger. Pn Fig. 3-3-2 ses til
venstre en "udvendig" ege og til hojre en "indvendig". Ved isattelse af eger i
et nyt hjul anbringes fsrst de "indvendige" eger, hvorefter hjulet balanceres.

Efter denne forelobige justering isattes de "udvendige" eger, og hjulet
balanceres endeligt ifolge specifikationerne.

2) Justering af egespending
Lostsiddende eger eller uregelmassig spanding af egerne kan forirsage
deformation af falgen. Dette kan igen antaste egerne. Eger er tilbojelige til at
losne sig efter langvarig korsel; dette galder isar for nye koretojer. Derfor bor
egerne med regelmasige mellemrum strammes. Dette gores ved at dreje hver
nippel en omgang, forst pi den ene side afnavet, og derefter pi den anden side.

Drejningsmoment: 15 cm.kg



I ndikatorklocka
Mikrometer

Fig. 3-3- 1

4

i
Yttereker
Udvendig

I nn ere ker
Indvendig

Fig.3-3-3

Fig. 3-3-2

3. Bromsbackar
Stall in bromsbackarna korrekt och miit ytterdiametern dver dem med ett skjutmett
enligt Fig. 3-3-4. Om mettet dr mindre tin 105 mm skall backarna bytas ut.

4. Bromstrumma
Olja, damm eller repor p5 bromstrummans innerytor ger upphov till missljud eller
funktionsstorningar: Rengor och jdmna till ytan med en trasa eller ett slippapper.

5. Reparation av bromsbackar
Om bromsbanden 6r repade eller har haft pjemn kontakt med trumman, skallytan
putsas med sandpapper eller med en f il.

3. Bremsebakke
Stil bremsebakken og rnil den udvendige diameter med en skydelare som vist i
Fig.3-34. Hvis bremsebakken har en diameter pi mindre end 105 mm, ma den

udskiftes.

4. Bremsehylster
Olie, stov eller ridser pi indersiden af bremsehylstret vil forirsage abnormal stoj

eller dirlig bremsefunktion. Overfladen renses med tvist eller slibes med sandpapir.

5. Reparation af bremsebakken

Hvis bremsebakken er ridset, eller hvis kontakten med bremsehylstret ikke er

korrekt, gores overfladen glat med sandpapir eller hendfil.

.&

=
Fig. 3-3-5Fis. 3-3-4 Fig. 3-3-6
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6. Framhjul
A. Avmontering

1) Ta av lSspinnen till framhjulsaxelns mutter. Pinnen meste ersettas med en ny,
var g6ng den tas bort.

2l Ta av framhjulets axelmutter.

B. lnstallation
1) Smorj mdtarkopplingen och oljepackningen som sitter inuti i

kugghjulsaggregatet (Se Fig. 3-3-9)

Fig. 3-3-7

6. Forhjul
A. Afmontering

1) Fjern styrbolten til forhjulets akselmotrik. Hver gang bolten fjernes, skal den

erstattes med en ny.

2) Fjern forhjulets akselmstrik.

B. Installation
l) Meterkoblingen og olielisen, der sidder i kuglelejeaggregatet, smores. (Fig. 3-3-9)

$$ffisN$

2) IVlontera framhjuls- och kugghjulsaggregatet och installera denna
detaljsammansdttning sedan p6 framgaffeln.
Forsiikra Dig om att den utskjutande delen (momentstopparen) av axellagersh6l-
laren dr placerad som pi Fig. 3-3-10 och 3-3-11.

3) lnstallera hjulaxelns mutter p6 densamma. Skruva till muttern p5 hjulaxeln med
en skiftnyckel (Se Fig. 3-3-12)
Axelmutterns vridmoment: 5,3 - 8.5 m-kg

Fig. 3-3-9

2) Forjuls og kuglelejearegatet samles, og denne delsamling pimonteres forgaflen.
Ver helt sikker pt at hovedcylinderens fremspringende del (drejningsmomentstoppe-

ren) sidder som vist pn Fig. 3-3-10og3-3-11.
3) Hjulets akselmotrik sattes pi hjulakslen. Spend akslens sikkerhedsmotrik ved hjalp

af en momentnogle. (Fig. 3-3-12)
Akselmotrikkens drejningsmoment: 5,3 - 8,5 m-kg

Fis. 3-3-8
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4) lnstallera saxprinten till hjulaxelns mutter. Om kronmutterns kanter och h6let i

axeln ej passar ihop, dras muttern till ndgot for att stdmma (Se Fig.3-3-13)
5) Boj saxsprintes dndar 6t sidorna och runt axelmuttern. Klipp av overskott. (Se

Fis. 3-3- 14)

Obs: Saxsprinten skall installeras med de oppna dndarna visande ner6t, innan
bojning sker.

Fig. 3-3-13

4) Splitpinden til hjulets akselmotrik installeres. Hvis mstrikkens hjorner og hullet i

akslen ikke passer, skal De dreje mstrikken til den passer. (Fig. 3-3-13)

5) Drej splitpindens ender bort fra hinanden og rundt om akselmstrikken. Klip det

stykke af der er for langt. (Fig.3-3-14)

Bemerk: Splitpinden bor installeres med den ibne ende nedad, fsr de to ender skil-

Ies ad.

Fis. 3-3-14
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7. Skivbroms
A. Konstruktion
Hdr anvaindes en skivbroms med ett fribdrande tangaggregat, ivilken de tvi platta
bromsbackarna griper tag i den roterande skivan. Hogra delen av styrhandtagen har
ett bromshandtag och ett bromscylindersaggregat, medan skivan 5r beldgen pd

framnavet. Cylinderaggregatet dr anslutet till t6ngaggregatet med bromsslagar och
-ror.

7. Skivebremse

A. Konstruktion
Denne model har en skivebremse med et bevregeligt tangaggregat, hvori de to flade klods-

bremser indvirker pi den roterende skive. Pt den hojre side afstyret sidder et bremsegreb

og en hovedcylinder, skiven derimod er placeret pi hjulnavet. Bremsecylinderen er ved

hjelp af en bremseslange og et bremseror forbundet med tangaggregatet.

I

1
1. Bromshandtag
2, Returfjdder
3. Bromscylindersaggregat
4. Justerskruvar
5. Justermutter
6. Faste for cylinderaggregatet
7. Brickor ftjr oliebulten
8. Strivelskaft
9. Bromsslang 1

1O. Gummiring 1

11. Slanghillare 1

12. Bromsslang 2

13. SlanghSllare 2

14. Gummiring 2
15. Bromsr<ir
16. BromstEngsaggregat
17. Avtappningsskruv
18. Emblem for tingaggregatet
19. Kolvpackning
20. Dammskyddspackning
21. Kolv
22. Bromsback 1

23. Bromsback 2

I
2

(a I').
l,d.

3
t

l7

il

1. Bremsegreb
2. Returfieder
3. Hovedcylinderaggregat
4. Justeringsskruer
5. Justeringsmotrik
6. Holder til hovedcylinder
7. Oliboltsspandskiver
8. Beskyttelsesring
9. Bremseslange 1

10. Gummiring I
11. Bremseslangeholder 1

12. Bremseslange 2

13. Bremseslangeholder 2
14. Gummiring 2

15. Bremseror
16. Bremsetangsaggregat
17. Luftskrue
18. Tangaggregatsmerke
19. Stempelring
20. Stovring
21. Stempel
22. Bremseklods I
23. Bremseklods 2

t5

t2

l9
20

,3

2l

23
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B. Skivbromsens isartagning

Obs: Ta bort framhjulet innan foljande utfors!

1) Ta bort skruven med sk6lformigt huvud som hSller bromsbacken 2 och diirefter
bromsbacken. (Se Fig. 3-3- 16 och 3-3- 1 7)

Fig. 3-3-16

2) Ta bort bromsback 1 med en plattang som visas Fig. 3-3-18.
3) Avldgsna bromsroret fr6n t6ngaggregatet.

Ldgg roret ien ren plastpase for att h6lla det fritt fr6n damm och smuts,

Fis. 3-3-18

Obs: Det rekommenderas att hella bromshandtaget intryckt. d5 detta forhindrar
bromsoljan att lecka ut frSn behSllaren. Fdst bromshandtaget mot styr-
handtaget med ett gummiband. (Se Fig. 3-3-21)

4) Ta bort bultarna som hSller t6ngaggregatet och ddrefter sjdlva aggregatet. (Se

Fig. 3-3-22 )

B. Afmontering af skivebremse

Bemerk: Forhjulet tages af, for den folgende almontering foretages.

t) Den fladhovede skrue, der lastholder bremseklods 2, fiernes, hvorefter bremseklodsen

tages ud. (Fig. 3-3-16 og 3'3-17)

Fig. 3-3-17

2) Bremseklods 1 fiernes ved hjalp afen langnaebet tang som vist pi Fig. 3 3-18.

3) Bremseroret fiernes fra tangaggregatet.

Put det almonterede bremseror i en ren plastikpose lor at undgi stov og snavs.

Fis. 3-3-20Fig. 3-3-19

Bemerk: Det tilrAdes, at bremsegrebet forbliver i en sammenpresset position, fordi
denne specielle stilling forhindrer, at vesken siver ud. Spand bremsegre

bet fast med en elastik. (Fig. 3-3-21)
4) Forst almonteres boltene, der fastholder tangaggregatet, og dernzest fiernes selve

aggregatet. (Fig. 3-3 22)
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5) Avldgsna skyddsringen med en liten skruvme.isel. Var forsiktig sd att
skyddsk6pan ej skadas. (Se Fig. 3-3-23)

5) Beskyttelsesringen fiernes med en skruetrakker. (Pas pi ikke at beskadige ringen.)

(Fig. 3-3-23)

Fis. 3 3-23

6) Beskyttelseskappen og de blinde propper fiernes fra tanghuset. (Fig. 3-3-24 og

3-3-25)

7) Fjern lederringen med en tang. (Fig. 3-3-26)

Fig. 3-3-21

6) Ta bort skyddsk6pan och avlSgsna blindpluggarna fr6n tdnghuset. (Se Fig

3-3-24 och 3-3-25)
7) Ta bort stoppringarna med en t6ng. (Se Fig. 3-3-26)

Fis.3-3-22

Fis. 3-3-25Fis. 3-3-24

8) Skruva in en 5 mm skruv iglidpinnen och dra ut den med en t6ng.

Avl6gsna stodhdllaren fr6n t6nghuset. (Se Fig. 3-3-27 och

3-3-28)
9) Avldgsna rasselddmparfjdrdern fr6n tdnghuset. (Se Fig. 3-3-29)

Fig. 3-3-26

8) En 5 mm skrue lores ind i glidestiften og det hele trakkes ud med en tang.

Stottearmen [ernes fra tanghuset. (Fig.3-3-21 og 3-3-28)

9) Fjern anti rystefiederen fra tanghuset. (Fig. 3-3-29)
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10) Ta ut kolven frdn t6ngcylinderns sida genom att infora tryckluft i cylindern
genom bromsoljeinloppet. Kolvarna fer i intet fall som helst tryckas till med en

skruvmejsel. (Se Fig. 3-3-30)

Obs: De avldgsnade delarna skall avh6llas fr6n beroring av bensin, fotogen,
motorolja etc. Om olja kommer i kontakt med en oljepackning, kommer
denna att svdlla eller forsdmras.

C. lsdrtagning av huvudcylinder
1) Avldgsna bromshandtaget. Var noggrann sA att bromshandtagets fjiider ej

kommer att settas i fel stdlle. (Se Fig. 3-3-31)
2) Ta bort bromsslangen. (Se Fig. 3-3-32)

Fig. 3-3-29

l0) Tangcylinderens stempel presses nedad ved at puste trykluft ind i cylinderen gennem

vreskeibningen. Forsog aldrig at presse stemplerne ned med en skruetrakker. (Fig.

3-3-30)

Bemerk: De afmonterede dele mi ikke komme i beroring med benzin, petrolium,

maskinolie, etc. Hvis pakningen kommer i beroring med olie, vil den

svulme op og blive ubrugelig.

C. Afmontering af hovedcylinderen

l) Bremsegreb fiernes. (Pas pi at De ikke smider bremsegrebstjederen bort.) (Fig.

3-3,3 l)
2) Fjernbremseslangen. (Fig. 3-3-32)

Fis.3 3 27 Fis. 3-3-28

Fig. 3-3-30 Fig. 3-3-32
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3) AvlSgsna de tv6 fdstbultarna fdr huvudcylindern och diirefter sjalva cylindern
frdn styrhandtaget. (Se Fig. 3-3-33)

4) Avldgsna oljebeh6llarens k6pa och diafragma.
5) L6t bromsoljan rinna ur beh6llaren.
6) Ta bort cylinderlocket. (Se Fig. 3-3-34)

Fis. 3-3-33

7) Ta bort 16sringen med en t6ng. (Se Fig. 3-3-35)
8) Avldgsna kolven. Observera att fjddern ligger kvar i cylindern. (Se Fig.3-3-36

och 3-3-37)

3) Skru hovedcylinderens 2 monteringsbolte afog tag cylinderen afstyret. (Fig. 3-3-33)

4) Fjern olietankens deeksel, og membranen aftages.

5) Lad bremseveesken lobe fra beholderen.

6) Fjern cylinderens beskyttelsesring. (Fig. 3-3-34)

Fis. 3-3-34

7) Fjederliseringen fiernes med en spandtang. (Fig. 3-3-35)

8) Tag stemplet ud. (Bemerk at fiederen forbliver i cylinderen. (Fig. 3-3-36 og 3-3-37)

Fis. 3-3-37Fis. 3-3-35

D. lnspektion
1) Bromsbackar

Om nSgon bromsback 5r speciellt utsliten, skall den utbytas. Minimum tjocklek:

D. Eftersyn
l) Bremseklodser

Hvis en bremseklods er specielt slidt, skal den udskiftes. En bremseklods minimums

tykkelse:

Fis. 3-3-36

50

-r $i
\,,.,.

*Ql\qa*.

\



2) Kolvar
a) Kolvar

Om n6gon kolv har rispor eller iir utsliten, skall den utbytas.
b) Kolvpackning och dammskyddspackning

Om n6gon packning dr skadad. skall den utbytas. Det 5r tillr6dligt att byta ut
packningarna vart annat 6r, vare sig de ser skadade ut eller ej.

c) Broformiga bultar
Utbyt dessa bultar var 96ng de avlSgsnas for isdrtagning oavsett om de iir ska-

dade eller ej.

3) Huvudcylinder
a) Huvudcylinder

(1) Om denna har ndgra strimmor eller rafflad forslitning pd sin vdgg, skall den

utbytas.
(2) Om utloppet har rispor eller fordjupning, skall den utbytas.
(3) Undersok kompensationsporten sd att den ej dr tillteppt.
(4) Kontrollera att inget frdmmande forem6l dr inuti i cylindern och oljebehilla-

ren.

b) Kolv
(1) Om kolven har strimmor eller slitningssp6r. skall den utbytas.
(2) Om kolven 5r rostig. skall den utbytas.

c) Cylinderlock
(1) Om nSgot cylinderlock har strimmor eller slitningsspSr p5 kontaktytan. skall

det utbytas.
(2) Om nSgot cylinderlock dr svullet, skall det utbytas tillsammans med andra

tillhorande packningar och gummidelar.
(3) Rengor fullstdndigt alla delar och ytorsom utsdttes for bromsolja, med ren

och ny bromsolja.
(4) Antingen cylinderlocket ser slitet ut eller ej, skall det utbytas vartannat 6r.

d) Diafragma i ollebehdllaren och lock till huvudcylindern,
(1 ) Kontrollera att flensen och dragspelsfalsningen ej dr skadade, spruckna eller

Sldrade.
(21 Kontrollera att svallning ej uppstAtt. (Utbyt, om sviillning mdrks.)
(3) Byt ut bddadera vart annat er, antingen de dr i gott skick eller ej.

4) Konisk spiralfjdder
Kontrollera att fjddern ej dr sonder eller sliten.

5) Bromsslang och -ror
a) Kontrollera att de ej har ldckage eller skador.
b) Utbyt bromsslangen vart 4 : de 6r.

6) Bromsskiva
a) Kontrollera att skivinsatsen har inget utslag.

Om skivan visar ett utslag p5 0,15 eller mer, skall sjdlva skivan och dess lager
kontrolleras.

b) Om skivan har stark forslitning eller skada, skall den utbytas.
Minimum skivtjocklek: 3.5 mm
Normal skivtjocklek: 4 mm

2) Stempler

a) Stempler

Hvis et stempel er ridset eller slidt, skal det udskiftes.

b) Stempelpakning og stovpakning

Hvis en pakning er beskadiget, skal den udskiftes. Selvom der ikke er sket en beska-

digelse, tilrides det at udskifte alle pakninger en gang hvert andet Ar.

c) Brobolt
En brobolt skal erstattes med en ny, hver gang den fiernes i forbindelse med en al
montering, hvad enten den er beskadiget eller ej.

3) Hovedcylinder
a) Hovedcylinderhus

(1) Cylinderen skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pi dens veg.
(2) Hvis aflobet er ridset eller bulet, skal det udskiftes.
(3) Undersog erstatningsibningerne for tilstoppelser.
(4) Undersog om der florefindes nogle fremmedlegemer i cylinderen eller i olietan

ken.

b) Stempel

(1) Stemplet skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pi grund al slitage.

(2) Hvis der lorefindes rust, skal stemplet udskiftes.

c) Cylinderskil
(1) Hvis en cylinderskils overflade er stribet eller furet pi grund af slitage, skal den

udskiftes.
(2) Hvis en cylinderskil er svulmet op, skal den udskiftes sammen med de andre

pakninger og gummidele.

(3) Vask omhyggeligt alle omrtder, der er udsat for bremsevreske, med en ren og ny

bremsevaske.
(4) Hvad enten der er tegn pi slitage eller ej, skal cylinderskilen udskiftes hvert an-

det ir.
d) Beholdermembran og hovedcylinderens beskyttelsesring.

(l) Flange og harmonikamembran undersoges for beskadigelse, revner og alde.

(2) Elterse om den er opsvulmet. (Er det tilfreldet skal den udskiftes.)
(3) Bnde membran og beskyttelsesring skal udskiftes hvert andet ir, enten de er i

god stand eller ej.

4) Konisklieder
Elterse fiederen lor brud og slitage.

5) Bremseslange og bremseror.

a) Undersog dem for lakage og beskadigelser.

b) Efter 4 irs brug pimonteres en ny bremseslange.

6) Skivebremse

a) Kontroller at skiven ikke giver slorudsving.

Hvis bremseskiven giver udsving pi mere end 0,15 mm, skal selve skiven og dens

ophreng efterses.

b) Udskift skivebremsen hvis den er lor slidt eller beskadiget.

Minimum tilladte skivetykkelse: 3,5 mm

Normal skivebremsetykkelse: 4 mm
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E. Rensning
Alla borttagna delar skall rengoras p6 foljande s6tt fore installering:

1) Ny bromsloja skall anviindas som rengoringsmedel. (Anvdndande av petroleum

skall undvikas, d6 detta kan vara upphov till svdllning p6 gummidelar. Alkohol
har samma effekt. Alla gummidelar som doppas i alkohol svdller.)

2) Om olja av annat slag, t. ex. petroleum, blandas i av misstag. skall kolvmantlarna
och dess packningar utbytas mot nya. Alla andra delar skall absolut rengoras
med ren, ny bromsolja.
Dessutom skall slangarna, portarna, oppningarna etc. grundligt genomspolas
med ren bromsolja.

F. Bromsting
1) lnstallera kolvpackningen och dammskyddspacningen p6 respektive platser i

tEngcylindern.
2) Fukta in t6ngcylinderns vdggar och kolven med ny bromsolja.
3) For in kolven i t6ngcylindern.

Obs: Vid inforande av kolven skall sdrskild forsiktighet iakttagas, se att denna
glider liitt in.

4) For in rasselddmparfjddern i bromstEngen som p6 Fig. 3-3-38.

5) For in stodh6llaren i tingen.
6) Olja in glidpinnar lett och sdtt in dem i h6len pd bromst6ngen
7) Satt in stoppringarna och blindpluggarna.
8) lnstallera skyddsk6porna i spdren pd bromst6ngen.
9) Satt in skyddsringarna.

G. lnstallation av bromsbackar
'I ) lnstallera bromsbackarna pA sina platser. (Se Fig 3-3-39)

E. Rengoring

Alle afmonterede dele bor afvaskes pi folgende mide, inden de piny pimonteres:

l) Ny bremseveske bsr benyttes som rensemiddel. (Undgi enhver form for mineralolie,

fordi det florirsager en opsvulming af gummidele. Alkohol har samme virkning. Hvis
gummi bliver dyppet i alkohol, vil det svulme op.)

2) Hvis en eller anden form for olie (som for eksempel mineralolie) ved en fejltagelse

skulle blive iblandet systemet, skal stempelskile og beskyttelsesringe udskiftes med

nogle nye. Alle andre dele skal afvaskes i en ny, frisk og ren bremseolie.

Desuden skal ledninger, ibninger ograt, etc., udskylles med en ren og ny bremseolie.

F. Bremsetangshus

l) Stempelpakningen og stovpakningen installeres pi deres pladser i tangcylinderen.

2) Indsmor tangcylinderens sider og stemplet med en ny bremseolie.

3) Stemplet flsres ind i tangcylinderen.

Bemerk: Nir stemplet indstalleres, skal De passe omhyggeligt pi, at stemplet let og

ubesveret glider pi plads.

4) Indsret "anti-rystefiederen" i tanghuset som vist pi Fig. 3-3-38.

1. Rasseld6mparfj5der
2. BromstEng

1. Antirystefiederen
2. Bremsetangsaggregat

Fiq. 3 3-38

G. Pimontering af bremseklods
I) Bremseklodserne settes pi plads. (Fig. 3-3-39)

@

I

I
I
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5) Indsat stottearmen i tanghuset.

6) Smor glidestiltene ind i olie og set dem pi plads i tanghusets huller.

7) Fjederring og blinde propper sattes pi plads.

8) Beskyttelseskapperne indsattes i tanghusets respektive false.

9) Beskyttelsesringene pimonteres.
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2) Nir bremseklodserne alene skal udskiftes, er det nodvendigt at trrekke stemplet

tilbage,,siledes at bremseklodserne uhindret kan ptmonteres. (Nir stemplet trakkes
tilbage, og erstatningsibningerne bliver ibnet, vil bremseoliestanden i tanken stige.

Hvis det er nodvendigt, losnes luftskruen for at aftappe overskudsvresken.)

H. Pimontering af bremsetangsaggregat

l) Ved montering af aggregatet pi forgaflen folges samme fremgangsmide som ved

afmontering - men i modsat rakkefolge.

Stramningsmoment: 4,0 - 5,0 m-kg (Fig. 3-3-40)

2) Installering af bremseror. (Fig.3-3-a1)

Stramningsmoment: 1,3 - 1,8 m-kg

'!!...

r!' Y
Fis. 3-3-39

l. Huvudcylinder
1 ) lnstallera cylinderlocket
a) Doppa locket i ny bromsolja fore installationen.

Var forsiktig sd att Du ej skrapar locket och kolven
o1 171)

b) Sett in fjddern i huvudcylindern. (Se Fig. 3-3-44)

Fis. 3-3-40 Fig. 3-3-41

Hovedcylinder
l) Pimontering af cylinderskilen
a) Cylinderskilen dyppes i ny bremsevaske og installeres. Pas pi ikke at ridse skilen

eller stemplet. (Specialvarktoj Nr. 90890-01171)

b) Fjederen indsettes i hovedcylinderen. (Fig. 3-3-44)

(Specialverktyg Nr. 90890-

Fis.3-3-42 Fig. 3-3-43 Fig. 3-3-44
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2) Vid utbyte av enbart bromsbackarna 5r det nodvdndigt att trycka tillbaka kolven,
sd att nya backar latt kan insdttas. (Ndr kolven blirtryckttillbaka och komensat-
ionsporten dr oppen, kommer bromsoljans niv6 att hojas i beh6llaren. Lossa p6

avtappningsskruven om det visar sig nodv6ndigt, och l5t overflodig bromsolja
rinna ut.)

H. lnstallation av bromstdngsaggregat
1) Vid installation av aggregatet pd framgaffeln, gor omvdnt som vid isdrtagning.

Atdragningsmoment: 4,O - 5,0 m-kg (Se Fig. 3-3-40)
2) lnstallera bromsroret. (Se Fig. 3-3-41)

Atdragningsmoment: 1,3 - 1.8 m-kg

i1
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c) Kontrollera att kolvens och lockets ytor ej tir skrapade, innan kolven insdtts in i

cylindern.
Tryck inte in kolven med v6ld i cylindern, Om detta gors, kan cylindervdggen
skrapas och bromsoljan kan s6ledes lScka ut.

d) Sdtt in liisringen.
e) Sdtt in skyddsk6pan i sp6ret pd huvudcylindern och spdret p6 kolven.
f) lnstallera huvudcylindern p6 styrhandtaget.
g) Justera spelrummet mellan kolven och stotstingen. (Se Fig. 3-3-45)

Obs: Skriva till justermuttern sd att den inte lossnar.

h) Fastsdtt bromsslangen vid huvudcylindern med kopplingsbulten.(Se Fig. 3-3-46)

Obs: Om brickorna till oljebultarna dr skrapade, skall de utbytas.

i) Fyll p6 ungefiir 3O cc bromsolja i beh6llaren fore avtappning.
2) Bromsskiva
a) Bromsskivans fdstbultar skall 6tdras gradvis enligt ett korrekt

Stdragningsmoment.
LSsbrickorna skall isettas ratt och bojas till tdtt dver bulthuvudena.
Atdragningsmoment: 0,8 - 1,0 m-kg

b) Skivaggregatets bojnlng skall h6llas inom det specificerat vdrde (0,15 mm).
c) Hjulets vridmoment skall h6llas inom ett specificerat vdrde efter installationen.

Vridmomentet skall vara 2 - 4 m-kg vid test utford som pe Fig. 3-3-47. Om
vSrdet overskrider denna grdns, kontrollera bromsskivans utslag.
En liten slSpning av bromsskivan 5r helt normal. Det fororsakar inga besvdr och
blir inte storre.

c) Efterse omhyggeligt stemplet og stempelskelens overflade for skrammer, hvorefter

stemplet monteres i cylinderen.

UndgA at mase stemplet ind i cylinderen. I modsat fald vil cylinderens v@g blive rid'
set, og derved gore det muligt for bremseolien at sive forbi.

d) Fjederliseringen installeres.

e) Beskyttelseskappen indsrettes i hovedcylinderens og stemplets fals.

f) Hovedcylinderen pimonteres htndtaget.
g) Sloret mellem stemplet og stempelstangen justeres. (Fig. 3-3-a5)

Bemerk: For at undgi at justeringsmstrikken ikke skal ga los, strammes den hArdt

til.

h) Spaend bremseslangen fast til hovedcylinderen med en samlebolt. (Fig. 3-3-a6)

Bemerk: Hvis olieboltsspandskiverne er ridsede, skal de udskiftes.

i) Fyld ca 30 cm3 bremseveske pi beholderen for udluftning foretages.

2) Skivebremse

a) Skivebremsens monteringsbolte skal gradvis og samtidig tilspandes.

Stramningsmoment: 0,8 - 1,0 m-kg

b) Skiveaggregatets udslag mi ikke overskride det opgivne mil (0,1 5 mm).

c) Hjulets drejningsmoment mir efter monteringen ikke overskride den fastsatte vardi.
Drejningsmoment: 2 - 4 m kg, nir det testes som vist pi figuren nedenfor. Hvis
vardien overskrides skal skivebremsens udslag kontrolleres. Det er normalt med en

lille friktion pir en skivebremse. En lille friktion vil ikke lorirsage alvorlige problemer,

og det vil ikke blive verre.

l. Olieboltsspaendskive
2. Bremseslange

1. Brickor till ol.jebultarna
2. Bromsslang

1. Justermutter
2. Justerskruv

1. Justeringsmotrik
2. Justeringsskrue
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J. Bromsslang och bromsriir
Skruvforbindningarna for bromsslangarna och -roren skall fAstas enligt de moment
som visas p6 Fig. 3-3-48.

J. Bremseslange og bremseror

Bremseslangens og bremserorets montage skal spandes efter i folge de specielle tilspren

dingsmomenter, der er vist pi Fig. 3-3-48.

1.5-2.0 m-ks.

1.3-1.8 m-kg. 2.0-2.5 m-kg

5.O- .0 m-kg

5.3-8.5 m-kg

2.0-2.5 m-kg

Fis. 3-3-48

K. Urtappning av luft
Om n6gon del av det hydrauliska systemet inte dr kopplad eller luft har upptdckts i

systemet, m6ste luften avtappas.
1) Kontrollera och fyll behillaren med olla d6 och dd se att den ej blir tom.

Obs: Fyll forsiktigt p6 bromsolja, se att den ej droppar p6 ndgon av de lackerade
ytorna.

2) Ta bort gummilocket fr6n avtappningsskruven och anslut ett vinylror till
skruven. Nedsdnk den andra iindan av vinylroret i en beh6llare som dr halvfylld
med ren bromsolja. (Fig. 3-3-49)

3) Tryck till bromshandtaget ldngsamt negra gSnger s5 att luften kommer ut och
ddrefter, utan att trycka till bromshandtaget, lossa pe avtappningsskruven 1/3
tnl 1/2 varv. Skruven m6ste fAstas fast genast ddrefter. (Se Fig. 3-3-50)

K. Udluftning
Hvis en eller anden del af det hydrauliske system har vreret skilt ad, eller hvis tilstedeva-
relsen al lult i systemet pivises, skal der foretages en udluftning.
l) Efterse fra tid til anden veskemzengden i tanken og fyld hele tiden op, siledes at

beholderen ikke lober tsr.

Bemerk: Pifyldningen skal foretages omhyggeligt for at undg6, at vesken skal

dryppe pi den lakerede overflade.

2) Gummikappen flernes fra luftskruen, og et plastikror forbindes til skruen. Sank
plastikrorets anden ende ned i beholderen, der er halv fyldt med ren bremsevreske.
(Fie. 3-3-49)

3) Bremsegrebet trykkes langsomt ned adskillig gange for at slippe luften ud. Nir
bremsegrebet ikke er nedpresset, lssnes luftskruen l/3 til l/2 omgans, hvorefter

skruen straks spandes fast igen. (Fig. 3-3-50)

55

1.3-1 .8 m-kg.



Fig. 3-3-49

8. Byte av hjullager
1 ) Rengor forst navets utsida.
2l For in den bcijda iinden av specialverktyget(enligtFig.3-3-52)ih6let icentrum

av lagerdistanshylsan och driv ut hylsan frin navet genom att sl6 med en

hammare mot verktygets andra iinde. Bide distanshylsan och fliinsen dr ldtta
att ta bort.

3) Tryck ut lagret p6 andra sidan.
4) Montering av hjullagren sker i omviind ordning. Glcim inte att smcirja lagren

fore monteringen, och anv6nd lagermonteringsverktyget (som kan erhEllas frin
Yamaha).

9. Byte av lager ftir kopplingsnav
1) Tag frirst bort kedjedrevsaxeln genom att skjuta den 5t andra sidan.
2l Tag bort distansringen fr6n kedjedrevaxeln. Den kan tas bort med handen.
3) Tag bort tetningsringen. Var fcirsiktig, sE att den inte skadas.
4) Tag bort l6sringen.
5) Anv6nd lagermonteringsverktyget frir att skjuta ut navets lager mot kedjedrevs-

sidan.

6) Monteringen gors i omviind ordning. Smcirj lagret och teitningsringen fcire
monteringen.

Fis. 3-3-50

8. Ud*iftning af hjulleje
l) Rens forst ydersiden af hjulnavet.
2) Sat den bojede ende af det specielle varktoj (se Fig. 3-3-52)indihulletmidti

afstandsstykket, og driv afstandsstykket ud af navet ved at banke let med en

hammer pi vrerktojets anden ende (afstandsstykke og flangeskive kan let

!emes samtidigt).
3) Skyd lejet ud pt den anden side.

4) Ved genmontering af hjullejet gentages ovennevnte handlinger i omraendt

rakkefolge. Glem ikke at indfedte lejet for genmonteringen, og brug det
specielle leje-monteringwarktoj (leveret af YAMAHA).

9. Uddciftning af leje for kedehjulsholder
l) Forst fiemes kadehjulsakslen ved at skyde den ud til den anden side.

2) Afstandsstykket for kadehjulsakslen tages ud (det kan let trakkes ud med

hinden).
3) Simmerringen femes. @as pfl, at denne ikke beskadiges).
4) LAseringen fiernes.
5) Skyd lejet for kedehjulsholderen ud mod kadehjulssiden ved hjalp af de

specielle lejevarktoj.
6) Ved genmontering af lejet gentages ovennavnte handlinger i omrendt

rrkkefolge. For genmonteringen indfedtes lejet og simmerringen.
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1. Nav

2. Lager (6202 RS)

3. Distansf lSns

4. Distanshylsa
5. Lager (6202 RS)

l. Nav
2. Leje(6202RS)
3. Flange for afstandsstykke
4. Afstandsstykke for lejer
5. Leje (6202RS)

1. Kopplingsnav
2. Lager 162042l
3. LSsring
4. TStningsring

(DO"30-42-8)

5. Kedjedrevsaxel

6. Distansring for
kedjedrevsaxel

1. Kadehjulsholder
2. Leje (62M2)
3. Lisering
4. Oliepakning

(DO-3042-8)
5. Kaedehjulsaksel

6. Afstandsstykke for
kadehjulsaksel

o
@

@

@

@

10. Demontering och monterang av deck och slang

1) Byte av dack och slang gcirs pE samma satt pe bSde fram- och bakhjul. I det
foljande liimnas anvisningar for korrekt utfrirande av arbetet.

2) Tag bort ventilhatten, ventilinsatsen och fiistmuttern for ventilen. Anv6nd tv6
dockmonteringsjiirn (med rundade iindar) och bcirja f<ira ddckvulsten civer

fiilgkanten pe motsatt sida mot ventilen. Var forsiktig, se att inte slangen

kommer i kl6m. Drag bort slangen ndr ena ddckvulsten avldgsnats helt. Var
mycket forsiktig,'se att inte ventillen skadas niir den dras ut frin fdlgh6let.

3) Om d6cket skall demonteras fdrs dven den andra vulsten over fiilgkanten.
4) Monteringen av decken kan goras i omviind ordning mot demonteringen. Enda

skillnaden ar att slangen skall pumpas upp innan den andra d6ckvulsten ldggs pt
over fdlgkanten. Hdrigenom avlagsnas alla veck frSn slangen. Kontrollera efter
monteringen att ventilen stSr i rdt vinkel mot failgen. Pumpa upprepade ganger

till cirka 3 kg/cm2, och stiill slutligen in det korrekta trycket.

Fis. 3-3-53

10. Af- og pAmonteri4g af drk og slanger

l) Ved udskiftning af dek og slanger er fremgangsmiden den samme for stvel bag-

som forhjul. Folgende vejledning gaelder altsi for begge hjul.
2) Fjem ventilhetten, ventilroret og ventilrorets fastspandingsmotrik. Ved hjdp

af to dakjem (med afrundede hjomer) krrenges drekkets vulst ud over falgens
rand, idet man begynder overfor ventilen. Pas pA, at slangen ikke kommer i
klemme. Erter at dakkets ene side er losnet helt, tages slangen ud. Ver yderst

forsigtig med ikke at beskadige ventilroret, nir det trykkes ud af hullet i
falgen.

3) Hvis drekket skal tages helt af, trakkes det ud over samme falgrand.
4) Pimontering af dakket udfores ved at gentage neulte handlinger i omvendt

rakkefolge. Den eneste forskel er, at slangen pumpes delvis op, for begge

dekvulster sattes helt pA plads i frelgen. Herved udglattes eventuelle folder.
Nir drekket er sat helt pt plads i fdgen, kontrolleres om ventilroret sidder

vinkelret i hullet i falgen. Nu pumpes slangen flere gange op til 40 psi.

Kontroller om der ikke siver luft ud, og pump slangen op til det foreskreven
tryk.

Fis. 3-3-51 Fis. 3-3-52

o
@ o

@
o

@

6

F<ir in den btrjda dnden av
specialverktyget i hilet i cen-
trum av lagerdistanshylsan.

Sat den bojede ende af det
specielle verktoj ind i hullet
midt i lejernes afstands-
stykke.
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3-4. Framgaffel

1. Demontering
Kontrollera om nSgra krokigheter eller oljel6ckage finns p5 framgaffeln. Eve-

ntuella fel justeras p5 fciljande siitt.
1) Framhjulet demonteras och d6refter framskiirmen. Med denna avtagen kan

sedan innerrorets lock tas bort.
2) Lossa innerrorets klammerbult frSn f6stet.
3) Drag det yttre roret nedet for att ta bort enheten.

2. lsdrtagning av yttre och inre rtir
Linda en gummiduk eller en gammal slang runt yttre r6rets mutter och tag bort
muttern. Tag isdr rciren p5 det sdtt som visas.

ysml&${e

34. Forgaffel

l. Demontering
Kontroller om forgaflen er bojet, og om der findes olielakage. Reparer alle

beskadigelser pA folgende mide:
1) Fjem forskarmen, efter at hjulet er taget af, og lern inderrorets topbolt.
2) Inderrorets fastspendingsbolt pA den nederste konsol losnes.

3) Yderroret trakkes nedad.

2. Demontering af foqgaflens forskellige dele
Et stykke gummi eller slange vikles om yderrorets motrik, og motrikken fiernes.
Rsrenes forskellige komponenter kan nu tages ud.

Fig. 3-3-54

1. Fdlg
2. Dickvulst
3. Distansstycke
4. Ddck
5. Slang
6, L8smutter
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Fig. 3-4- 1 Fig. 3-4-2 Fis. 3-4-3
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a

1. Felg
2. Vulst
3. Afstandsstykke f. vulst
4. Dek
5. Slange
6. Fastspandingsmotrik
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FRAMGAFFEL
FORGAFFEL

F, 1. Hillare
2. Htllare
3. Gaffelkrona
4. Bricka
5. Bricka
6. Mutter
7. Ktpa
8. Bricka
9. Bult

10. Stag
11. Framstdnkskirm
12. Rdr
13. Bricka
14. Bult
15. Bult
16. Bricka
'17. Bult
18. Bricka

l. Holder
2. Holder
3. Krone
4. Skive
5. Skive
6. Motrik
7. Daksel
8. Bolt
9. Skive

10. Beslag
ll. Forskarm
12. Ror
13. Skive
14. Bolt
15. Bolt
16. Skive
17. BoIt
18. Skive
19. Bolt
20. Skive
21. Motrik
22. Deksel
23. Kugleskil
24. Kugler
25. Kugleskfll
26. KugleskAl
27. Kugler
28. Kugleskil
29. Styrkonsol
30. Skrue
31. Styrlis-enhed
32. Pakning
33. Holder
34. Pakring
35. Hylster
36. Styrebosning
37. Pakring
38. Daeksel

39. Fjederholder
40. Manchet
41. Fjeder
42. Styrebosning
43. Fjederholder
44. Simmerring
45. Muffe
46. Metal (muffe)
47. Ror
48. O-ring
49. Ror

@

@

@ @

@ 19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
24.
29.
30.
31.
32.
33.
u.
35.
26.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.

Bult
Bricka
Mutter
Lock
Lagerbana

@

@ @ Kulor
Lagerbana

@ @
Lagerbana

@ Kulor

@
Lagerbana
Undre 16ste

Skruv
Styrl6s
Tatni ng

HSllare
Packning
Kipa
Styrn ing

Packn ing
KApa

Sdte

Danrask
Fjiider
Styrning
SSte

Tatningsring
Yttre mutter
Metall
Ror
O-ring
Ror

@

o @

?
@

@
@

Fis. 3-4-4
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3. Kontroll
1) lnre rcir

Kontrollera att inte innerrtiret dr btijt eller repat. Mindre deformationer kan

riktas, men om det f inns radiella repor bor rdret bytas.
2) Tdtningsring

Byt alltid ut tatningsringen och O-ringen vid hopsiittning av framgaffeln.

4. Hopsdttning
1) Hopsdttningen skall ske iomvdnd ordning mot isdrtagningen, vilken tidigare

beskrivits. Nar det yttre rorets mutter skruvas fast i det inre roret, se di upp s5

att inte oliepackningen idet yttre roret blir forstord. Olja roret och tiick det
inre roret med ett stycke nylon innan hopsdttningen.
Kontrollera efter hopsiittningen att det inre r<iret ar lett rorligt.

2) Montering av framgaffeln i ramen

Drag framgaffeln uppSt med anviindning av specialverktyget och drag till
fiistbulten p5 undre fiistet.

Fig. 3-4-5

3) Fyll det inre roret med foreskriven olja genom den oppna ovre dnden.

Oljemiingd: 130 c.c.

Vid rdtt mdngd skall oljenivEn ligga 335 mm nedanfdr gaffelns pverkant.

Olja: YAMAHA vdxellEdsolja eller motorolja SAE 10W30
4) Sett i lockbulten och drag till den.

3. Kontrol
l) Inderror

Se efter, om inderroret er bojet eller ridset. En mindre bojning kan rettes ud,
men hvis der findes radiale ridser pi roret,bot det udskiftes.

2) Oliepakning
Ved demontering af forgaflen skal simmerringen og O-ringen altid udskiftes.

4. Genmontering
1) Ved genmonteri.ng af forgaflen foretages ovenn&vnte handlinger i omvendt

rekkefolge. Ved isattelsen af yderrorets motrik i inderroret skal man passe pi
ikke at beskadige simmerringen, som befinder sig i yderroret. Roret smores, og

inderroret dakkes af et stykke nylon for genmonteringen. Se efter, om
inderroret glider jevnt efter genmonteringen.

2) Montering af forgaflen pe stellet
Trak forgaflen opad ved hjdp af trakkeverktojet, og drej sprendebolten pA

styrekonsollen til.

Fig. 3-4-6

3) Fyld inderrsret med den foreskrevne forgaffelolie gennem rorets overste

tbning.
Oliemangde: 130 c.c.

Korrekt olieniveau: 335 mm under gaflens overkant.
Olie: YAMAHA gearolie eller Motorolie SAE 10W/30

4) Spend inderrorets spendebolt fast.

' ,r.tffi
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Fig. 3-4-7

3-5. Bakhiulsfiddring

Bakhjulsfi6dringen iir s5 konstruerad att den inte skall tas is6r, och i det f<iljande
behandlas endast kontroll av eventuellt oljelSckage.

1. Tdthetskontroll
Vid kontroll av bakhjulsfjddringen visar det sig ofta att olja lSckt ut pt nedre delen
av ytterkSpan. I de flesta fall beror detta emellertid pe att fettet p6 den invdndiga
fjddern har smdlt, och funktionen hos bakhiulsfjddringen pSverkas inte. Gdr p6

fciljande satt vid kontroll av tetheten.
1) Demontera stotdemparenheten och tryck samman den n6gra g6nger. Om den

snabbt f6r tillbaka halwiigs, och sedan g5r lSngsamt de sista 10 mm, iir enheten
i gott skick. Om den gtr tillbaka snabbt hela viigen, tyder detta p5 lSckage.

Byt den mot en ny.

3-5. Bagstdddremper

Bagstoddamperen kan ikke demonteres, i dette afsnit behandles kun kontrol af
olie{ekage.

1. Kontrol aflrckage
Ved eftersyn af bagstoddremperen konstateres der ofte udsivning af olie pAa den

nederste del af yderroret. I de fleste tilfrelde hidrorer denne udsivning fra smeltet
fedt fra fiederen, og dette vil ikke forringe stoddamperens funktion. Oliehkage
kontrolleres pi folgende mide.
l) Tag stoddamperen af og pres den gentagne gange ned. Hvis fiederen udloses

hurtigt pi det forste stykke og lanpomt pi de sidste 10 mm, virker
stoddamperen korrekt. Hvis fiederen udloses hurtigt hel vejen, er stod-

damperen lak og mA udskiftes.

Fig. 3-4-8

Fis. 3-5- 1
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3-6. Styrhuvud

1. Kontroll
1) Lagerbanor och st6lkulor

Fullstiindig kontroll kriivs ndr mopeden varit i drift under 16ng tid. Kulor som

dr oiiimnt slitna eller spriickta piverkar styrningen. Om s6dana fel konstateras,
m6ste diirfcir lagren bytas.

Obs: Kombinera aldrig nya ku)or med gamla lagerbanor eller omviint. Om n8gon

del iir felaktig, m6ste hela lagret bytas ut.

3-6. Styrfittings
l. Kontrol
l) KugleskAle og kugler

For koretojer, som har varet i brug lenge, er en fuldstandig kontrol
pAkavet. Sprukne eller afslidte kugler vil forringe manovreringsegenskabeme.

Hvis lignende beskadigelser konstateres, udskiftes kuglelejerne.

Bernrerk: Anvend ikke nye kugler i kombination med brugte kuglesktle eller
omvendt. Hvis en afdelene er defekt, udskiftes sAvel kugler som lejer.
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KAPITEL 4 ELSYSTEM

4-1. Eleklrisk urustning
FSI.K 5r utrustad med ett 6 volts elsFtem med en svanghiulsmener som ar l5ttatkomlig ftir kontroll ocfi service. Svanghjulsmsgneten ftirser tiindningssvdemet,

4-2. Ftirteckning ai,ver komponontor i olsysbmst

A. FSlN (FSlN-DXI

Beteckning Tillverkare Modell och data

Motor:
Svdnghju lsmagnet

Tindstift
Neutral ldgesstrrimstd I lare

Hitachi Mfd

N.G.K.
Asahi Electr

F 130-05
GnistlSngd

Minst 7 mm vid 500 r/min
Minst 8 mm vid 5.000 r/min

Laddning
O,1A eller bdttre vid 2.000 r/min (batterispdnning 6,5V)

H<igst 44 vid 8.000 r/min (batterispiinning 8,5V)
Belysning (effekt 18,5W)

Lrigst 6,0V vid 2.OOO r/min (batterispdnning 6,5V)
Hcigst 8,5V vid 8.OOO r/min (batterispdnning 7V)

B.6HS
YNS-typ

Ram:

Batteri
Huvudstrcimst6 llare
Kisellikriktare
Signalhorn
Tiindspole
SdkringshSllare

Furukawa Batteri
Asahi Electr.

Stanley Electr.

Nikko
Hitachi Mfd.
Mitsuba Electr.

6N4A-4D

DE2304
HMF2-AYA260
cM61-20F
1OA, 2st.

F ramgaffel :

Strel kastare

Hastighetsmdtare

Blinkeromkopplare
Blinkers

Koito Electr.
Nippon Seiki

Nippon Denso
lmasen Electr.

6V,25W/25W
Neutralldgesindikator 6V, 3W
lnstrumentbelysning 6V. 3W
061 300-3910
6V,21W

Bakljus:
Baklius-bromsljus
Bromsljuskontakt

lmasen Electr.

Asahi Electr. (Asahi Denso)
6V,5W/21W
YS10 (YST125-001)
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XAPITEL 4. ELEKTRISK ANL,EG

4-1. Eleknisk udstyr
FSI-K €r udstyret med et elektri.k anleg pe 5V og en svinghjulmagn€t, som er let tilgEngelig ved kontrol og Eparation. Svinghjulsmagneten levecr st&m til t8ndirys.
s,stemet, batte et og lysanlalet. Selv ved Iave hastighcder er kapaciteten tihtrekk€lig til at sike en b.dre gnfut og storre oplailningsstrom.

4-2. Liste over elektriske komponenter
A. FSIN (FSIN-DX)

Navn Fabrikant Model og specifikation

Motor:
Svinghjulsmagnet

Tandror
Frigearkontakt

Hitachi Mfd.

N.G.K.
Asahi Elec

F 130-05
Tanding

7 mm eller mere/500 r.p.m.
8 mm eller mere/5.000 r.p.m.

Opladning
0,1A eller mere/2.000 r.p.m.
4A eller mindre/S.000 r.p.m.

Belysning (ladning 18,5W)
6,0V eller mere/2.000 r.p.m.
8,5V eller mindre/8.000 r.p.m.

B6HS
YNS type

(batterispanding 6,5V)
(batterispanding 8,5V)

(batterisprending 6,5V)
(batterispending 7V)

Stel:
Batteri
Hovedkontakt
Silicium+nsretter
Horn
Trendspole
Sikringsholder

Furukawa Batteri
Asahi Elec.

Stanley Elec.
Nikko
Hitachi Mfd.
Mitsuba Elec.

Koito Elec.

Nippon Seiki

Nippon Denso

Imasen Elec.

Imasen Elec.

Asahi Elec.

(Asahi Denso)

6N4A4D

D82304
HMF2-AYA260
cM61-20F
l0A,2pcs'

6V,2sWl2sw
Frigearlampe 6V,3W
Instrumentlampe 6V, 3W

061 300-39 10

6Y,2TW

6V,5W/2lW
YSl0 (YST12S{01)

For:
Forlygte
Speedometer

Blinklyskontakt
Blinklys

Bag:

Baglygte (stoplys)
Stopkontakt
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B. FSl S (FS1S.DX}, FS1 K (FS1 K-DX)

Betecking Tillverkare Modell och data

Motor:
Svdnghjulsmagnet

Tdndstift
N eutrall6 gesstromftellare

Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Electr.)

N.G.K.

Asahi Electr.

F11-140(FAZ-1021)
G nistldngd

IVlinst 7 mm vid 500 r/min
Minst 8 mm vid 5.OOO r/min

Laddning
O.5A eller b6ttre vid 2.5OOr/min (batterispdnning 6,5V)

(0,5A) eller bdttre vid (2.5OO r/min) (batterispdnning (6,5V))

Hogst 1,5 I 0,5A vid 8.000 r/min (batterispdnning 7,0V) (lnget nattetidsmdrkviirde i

Danmark. )

Hogst (4.OA) vid (8.OOO r/min) (batterispdnning (8.5V))

Belysning (effekt 1 9,5W)
Ldgst 6.0V vid 2.500 r/min (batterispdnning 6,5V )

Lagst (5.OV) vid 2.50O r/min (batterispdnning (6.5V))

Hogst 8.7V vid 8.000 r/min (batterispdnning 7.0V)
B-6H S

YNS-typ

Ram:

B atteri
H uvudstromstdllare
Kisellikriktare
Signalhorn
Tdndspole

Sdkringsh6llare

Furukawa Batteri
Asahi Electr.

Stanley Electr.
, Nikko

Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Electr.)

Mitsuba Electr.

6N44.4D

DE2304-4
H MF2.AYA260
G8328009 (F6T40)

1OA. 2st.

Framgaffel:
St16lkastare

H astighetsmdtare

Blinkeromkopplare
Blinkers

Koito Electr.

Nippon Seiki

Nippon Denso

lmasen Electr.

6V, 15w15W
NeutrallSgesindikator 6V, 3W
I nstru mentbelysning 6V, 3W
061300-39 10

6V,8W

Bakljus:

Bakljus-bromsljus
B romsljuskontakt

lmasen Electr
Asahi Electr.

6V,3W6W
YS10 (YST125-001)
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B. FSIS (FSIS-DX), FSrK (FSIK-DX)

Navn Fabrikant Model og specifikation

Motor:
Svinghjulsmagnet

Tandrar
Frigearkontakt

Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Elec.)

N.G.K.
Asahi Elec.

Fr l L40 (FAZ,IQ2L)
Tanding

7 mm eller mere,/500 r.p.m.

8 mm eller mere/5.000 r.p.m.

Opladning

0,5A eller mere,/ 2.500 r.p.m.
(0,5A) eller mere/(2.500 r.p.m.)

1,5+0,5A eller minder/ 8.000 r.p.m.

(4A) eller minder/(8.000 r.p.m.)

Belysning (ladning 19,5W)

6,0V eller mere/2.500 r.p.m.
(5,0V) eller mere/2.500 r.p.m.

8,7V eller mere,/8.000 r.p.m.
B-6HS

YNS-type

(batterispending 0,0V )
(batterispending (6,5V))
(batterispandingT,OV) (Inget nattetids merkevrerdi

Danmark.)
(batterispeending (8,5V))

(batterispanding 6,5V)
(batterispanding 6,5V)
(batterispending 7,0V)

Ram:
Batteri

Hovedkontakt
Silicium-ensretter

Horn
Tandspole

Sikringsholder

Furukawa Batteri
Asahi Elec.

Stanley Elec.

Nikko
Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Elec.)

Mitsuba Elec.

6N4A 4D

DE2304-4
HMF2.AYA260
GB328009 (F6T40)

l0A, 2pcs.

For:
Forlygte
Speedometer

Blinklyskontakt
Blinklys

Koito Elec.

Nippon Seiki

Nippon Denso

Imasen Elec.

6V, r5W/lsW
Frigearlampe 6V,3W
Instrumentlampe 6V, 3W
06r300-39r0
6V,8W

Bag:

Baglygte (Stoplys)

Stopkontakt
Imasen Elec.

Asahi Elec.

6V,3w6W
YSl0 (YST123-001)
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4-3. Kopplingsschema 4-3. Stromskema

@ o@ @ @

Laddnings-/lju s-lindning
Stromkilde
Tandspole
Tandror
Kondensator
Afbryder
Silicium-ensretter

o
1. Spendings-/lys-viklinger
2. Magnetspole fcir tdndning
3. Tdndspole
4. Tandstif t
5, Kondensator
6. Brytare
7. Kisellikriktare
8. Batteri
9. Signalhorn

10. Neutralldgesstrtimstiillare
11. Blinkljus
12. Blinkerreld
13. lnstrumentbelysning
14. Stralkatare
15. Bakljus/Bromsljus

1.
't

3.

4.
5.
6.
7.

8.

9.
10.

11.

12.
13.

14.
15.

Batteri
Horn
Frigearlampe
Blinklys
Blinklysrele
Instrumentlys
Forlygte
Baglygte/stoply s

Fis. 4-3-1
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+4. Tdndsystem - funktion och service

1. Funktion
Tiindsystemet bestSr av de komponenter som visas i Fig.4-3-1. Ndr winghjulet
roterar kommer brytarkontakterna att omvdxlande bryta och sluta strommen.
H6iigenom erh6lls en elektromtorisk kraft i magnetens tdndningslindning, vilken ger

en spiinning i tdndspolens primdrlindning. Tdndspolen ar ett slags transformator
med lindningsomsiittningen 1 : 50 mellan primiir och sekundiir. Spiinningen i

primiirspolen (150 - 300V) transformeras upp till 12.000 - 14.000V, och gnistan
kan hoppa over mellan tdndstiftets elektroder.

2. Serviceanvisningar
1 ) T6ndningsinst:illning

Tag bort tdndstiftet och skruva ned indikatorhSllaren i tendstiftshelet. Satt
sedan fst indikatorklockan i hSllaren. F<ir kolven till ovre dodliiget och
nollstiill indikatorn. Diirefter skall vevaxeln vridas bak5t tills kolven sjunkit
2 mm frtn ovre dodldget, och sakta fciras tillbaka till exakt 1,8 mm fore rivre
dodldget. Hiirigenom tas allt spel upp. Stall in brytarkontakterna sE att de just

borjar bryta med kolven idetta l5ge. En kontaktprovare med 169 resistans (100

ohm eller mindre) skall anviindas f6r faststiillande av n6r kontakterna bryter
och sluter.
Tdndningsinstiillning: 1,8 mm fore ovre dodldget.

2) T6ndspole
Prim6rlindningens resistans: 0,6 shrn I 10% (20'C)
Sekundiirlindningens resistans: 5,3 kiloohm I 1O% (20"C)
(Betriiffande metmetoderna hinvisas till Fig. 4-4-21.

TAndstift
Tdndkabel
Tdndspole
H uvudstrtimstSllare
Kondensator
B rytare
Svdnghjul
Kam
Magnetspole f6r tdndning
Svart.

Tendror
Trcndkabel
Tendspole
Hovedkontakt
Kondensator
Afbryder
Svinghjul
Not
Lysspole
Sort

+4. Funktion og vedligeholdelse af tendingssystem

l. Funktion
Tandingssystemets forskellige komponenter ses i Fig. zl-3-l . Nfu svinghjulet drejer,
treder afbryderen i virkning, hvorved strommen skiftevis sluttes og afbrydes. Ved
denne procedure udvikles der elektromotorisk kraft i magnetspolen og produceres
der spanding i tandspolens primare viklinger. Tandspolen er en slags transfor-
mator med et omsetningsforhold pi I : 50. Sprendingen, (150 - 300V) som opstir
i primarspolen foroges ved induktion til 12.000 - 14.000V, og den elektriske gnist
springer over tandrorets eleklroder.

2. Service-forskrifter
l) Tanding

Fjern tendroret og skru indikatorens holder ind i tandrorshullet. Sat derefter
indikatoren pt holderen. Set stemplet i overste dodpunkt og drej indikatoren
stledes, at viseren stAr nojagtigt pi nul. Krumtapsakslen drejes nu tilbage,
siledes at stemplet beveger sig nedad til mere end 2,0 mm under overste
dodpunkt og langsomt bringes op til nojagtigt 1,8 mm under overste
dodpunkt. (Herved forsvinder evt. slor i tandhjulene). Juster kontaktfladerne
siledes, at de lige begynder at skilles, nlr stemplet befinder sig i denne stand.
Ved denne justering bruges et lavmodstands-mileapparat (kontrolsogerlampe)
(100 Ohmeller mindre).
Tanding: 1,8 mm under overste dodpunkt.

2) Tandspole
Primarspolensmodstand: 0,6c + lO%(20"C)
Sekundarspolens modstand: 5,3ko + lW(2OC)
(For milemetoder, se Fig.442).

1. Universalinstrument
2. Sekunddrlindningsresistans
3. Svart
4. Primiirlindningsresistans

l. Elektrisk mileapparat
2. Sekunderspolens modstand
3. Sort
4. Primerspolens modstand

1.

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

10.

1.,

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

10.
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(Stdll in instrumentet f6r resistansmiitning)
(lndstil mileapparatet pi "Modstand")

Fig. 4 4-1 Fis. 44-2
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Obs: Vid mdtning av sekunddrlindningsresistansen mEste tandstiftsanslutningen
kopplas bort, eftersom annars dess resistans om 5 kiloohm (storningsskydd)
kommer att ligga i serie med spolen.

Gnistprov
Tag bort tandstiftet f r6n cylinderlocket och anslut sedan hogspdnningskabeln. HSll

ti,indstiftet ungefdr 6 mm fr6n cylinderlocket och kontrollera om n6gon gnista slSr

civer vid kickning av motorn. Om gnistan nir en ldngd av omkring 6 mm och har
blSvit fdrg, kan tdndspolen anses vara i gott skick.
3) Kondensator

Kondensatorn laddas med en elektrisk laddning ndr brytarkontakterna bryter,
och den lagrade energin urladdas sedan i samma <igonblick som kontakterna
sluter igen. Om det inte fanns en kondensator i systemet, skulle en gnista sl6

tjver mellan kontakterna varje gSng dessa bryter, s6 att kontaktytorna brdndes.

Brdnda kontaktytor inverkar mycket menligt pE strommen itdndspolens
primdrlindning.
Om brytarkontakterna dr kraftigt slitna, eller gnistan dr svag (trots att
tiindspolen iir i gott skick) skall kondensatorn kontrolleras.
lsolationsresistansen kontrolleras genom att instrumentet kopplas in enligt
Fig.4-4-3. Om visaren gor fullt utslag, och det avldsta viirdet iir hogre 6n 3
megohm dr isoleringen igott skick. Om det 5r nSgot fel pE isoleringen kommer

instrumentet att visa avsevdrt ldgre resistans.

Obs: Efter denna mdtning skall kondensatorn urladdas genom att de bida sidorna

sammankopplas med en grov ledning.
For kapacitetsprovning stdlls instrumentet in for kapacitansmiitning. lnkopp-
lingen skall goras p5 samma sdtt som vid isolationsmatningen. Se till att
instrumentet dr riitt instdllt fore matningen.

Om mdtvairdet dr 0,25pF + 10% har kondensatorn riitt kapacitans.

Bemark: Ved mlling af sekundrerspolens modstand fjernes taendrorshatten, da

ellers den 5ksz-stojsprerres modstand vil indgi i maleapparatets udslag.

KonKontrol af gnist

Trendroret fjernes fra topstykket og forbindes med stromledningen. Hold nu
tendrsret ca. 6 mm fra topstykket og se efter, om der opsttr en gnist ved

indtrykning af kickstarteren.
Hvis gnisten pA denne afstand er bltligt-hvid, er tandspolen i orden.
3) Kondensator

Kondensatoren opsamler ojeblikteligt en statisk elektrisk ladning, ntr platin-
spidserne skilles. Denne opsamlede energi aflades ojeblikkeligt, nir spidserne

samles. Hvis kondensatoren ikke fandtes, ville en elektrisk bue springe over
mellem de adskilte platinspidser, hvorved disse ville forbrrendes. Forbrrendte
platinspidser piavirker i hoj grad strommens passage gennem trendspolens
primare viklinger.
Ved abnormal slitage pi platinspidserne eller ved wag gnist (medens tand-
spolen iowigt er i orden) kontrolleres kondensatoren.
Isolationsmodstanden miles ved at tilslutte mileapparatet som vist iFig.44-3.
Hyis viseren slir helt ud, og aflasningen er mere end 3Mo, er isolationen i
orden. Hvis isolationen er defekt, vil viseren blive stiende pi den maksimale
aflasning, hvilket betyder, at der kun er ringe modstand.

Bemark: Efter denne miling skal kondensatoren aflades ved at forbinde plus- og

minussiderne med en tyk ledning.
Kontrol af kapaciteten udfores ved simpelthen at indstille mileapparatet
pA kapacitetsmAling. Mileapparatet forbindes med kondensatoren pi
samne mtde som ved isolationsmodstandsmi,lingen. Var sikker pi at

indstille mileapparatet korrekt for milingen.
Hvis aflesningen er mellem 0,25pF ! l0%, er kondensatorens kapacitet
korrekt.

(Koppla borr kidningen)
(Den loddede sarnling losncs)

o
@

o

Srell metinstrumentet i liige ftir megohm-matning
lndstil mileapparatet pe "MO"

o -r
(+)
(-)@

1. Till t6ndspolen
2. Till brytarkontakter
3. Till magnetens

tandspolel indning

tandspole
platinspids
stromspole

1. Til
2. Tn
3. Til

II
/

Fis.4-4-3 Fis.4-4-4
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4-5. Laddnings-och belysningssystem, funktion och kontroll
1. Laddningsystemetsfunktion
Laddningssystemet bestar av sviinghjulsmagneten (laddnings- och belysnings-

spolarna), likriktaren och betteriet. Niir sviinghjulet roterar alstras en viixelstrom i

spolarna, och denna halwSgslikriktas av en kisellikriktare. Den halvvSgslikriktade
strommen anviinds sedan for laddning av batteriet.

2. Kontroll av laddningssystehet
Mopeder som vanligen anvdnds i tettbebyggda omrSden och kcirs med 169 hastighet
kr6ver en sdrskild omkoppling enligt Fig. 4-5-2 tor att batteriet skall blitillrdckligt
laddat iiven vid korning i dagsljus. I detta fall skall batteriet kontrolleras en g6ng i

mSnaden och destillerat vatten fyllas p5 vid behov.

4-5. Funktion og eftersyn af opladnings- og lysanlreg

1. Opladningssystemetsfunktion
Opladningssystemet bestir i svinghjulsmagneten (opladnings- og lysspole), ensretter
og batteri. Ntr svinghjulet drejer, opvakkes der i opladnings- og lysspolerne
vekselstrom, som ved hjalp af en silicium-ensretter omdannes til javnstrom.
Batteriet oplades af denne javnstrom.

2. Kontrol af opladningssystemet
Koretojer, som fortrinsvis kores i byomrider eller med lav hastighed, krairer en
speciel forbindelse som vist iFig.4-5-2, sf,,ledes at batteriet oplades tilstrrekkeligt,
selv ved korsel om dagen. I si fald bor batteriet efterses en gang om mineden, og
der bor pf,fyldes elektrolyt.

Fig. 4 5-1

1) Mdtning av laddningsstrommen
(Anviind en amperemeter f6r 5A fullt utslag.)
Koppla in instrumentet enligt Fig.4-5-3 och mdt str6mmen vid foreskrivet
motorvarvtal. Siffran inom parentes anger batterispainningen.
Ldgst 0,5A vid 2.500 r/min (6.5V)
Hogst 4A vid 8.000 r/min (8,5V)
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'I . Till sviinghjulsmagneten
2. Gron
3. Gul
4. (Normal koppling)
5. Gul
6. Grcin

7. Till huvudst16mstiillare
8. (BatterilSda)

Til svinghjulsmagnet

(Normal forbindelse)
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Fis.4-5"2

l) Maling af opladningsstrom
(Anvend et amperemeter med en skala pe 54)
Mileapparatet anbringes som vist i Fig.4-5-3, og strommen miles ved det
specifikke r.p.m. (omdrejningstal per minut). Tallene i parentes angiver
batteriets spanding.
0,5A eller rnere/2.500 r.p.m. (6,5V)
44 eller mindre/8.000 r.p.m. (8,5V)

1. Gul

2. Vit
3" Kisellikriktare
4. Grcin
5. Laddnings-/llus-lindning
6. Huvudstrtimstiillare
7. B6d
8. Brun
9. Sikring

1O. Till signalsystem (signalhorn etc.)
11. Sv6nghiulsmagnet
12. Batteri 6V

1. Gul
2. Hvid
3. Silicium-ensretter
4. Gron
5. Spandings-/lys-oviklinger
6. Hovedkontakt
7. R@d

8. Brun
9. Sikring

10. Til signalsystem (hom etc.)
I 1. Svinghjulsmagnet
12. Batteri 6V

l.
2.

i.

4.
5.

6.
't.

8.

nGro
Gul

Gul
Gron
Til hovedkontakt
(Batterikasse)
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Bemrerk: Milingen bor foretages i ubelastet tilstand, med hovedkontakten i

"nat"-stilling. (Alt lys incl. frigearlampen er slukket.) Hvis batteris-
pendingen ikke er i overensstemmelse med tallet i parentes, vil

aflasningen vrere unojagtig. Mil derlor fsrst batteriets spending.

2) Kontrol af silicium-ensretter
Til milingeme kan der bruges et ohmmeter.

Afprovning med normal forbindelse :

Mtleapparatets rode ledning (+) forbindes med ensretterens rode pol, og

mileapparatets sorte ledning (-) forbindes med ensretterens hvide pol.

Standardvrerdi:9-l0o
Hvis mtleapparatets viser ikke svinger tilbage, er ensretteren defekt.

1. Universalinstrument
2. Vit
3. R0d

4. Kisellikriktare
5. Kontroll med vanliga anslutningar

6. (Stall in instrumentet for resistansmStning)
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1. Elektrisk mileapprat
2. Hvid
3. Rod
4. Silicium-ensretter '
5. Miling med normal forbindelse
6. (indstil mileapparatet pi "Modstand")

"1*
(+)
(-)@

o
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Fig.4-5-3

Miitning i spdrriktningen:
Anslut ledningarna med motsatt polaritet.
Standardv6rde: Om instrumentvisaren inte rcir sig.'dr likriktaren i gott skick.
Om visaren gor utslag, dr likriktaren felaktig.

3) Magnetens utg6ngsspdnning

Utgingsspiinningen vid dagsljuskorning skall mdtas med instrumentet parallell-

Fis.4-5-4

Afprovning med omvendt forbindelse:
F orbind mAle apparatet omvendt.

Standardvrerdi: Ilvis viseren ikke sltr ud, er ensretteren i orden. Hvis viseren

slir ud, er ensretteren defekt.
3) Magnetens udgangseffekt

Udgangseffekten om dagen males med maleapparatet i parallelkobling. I
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Obs: Miitningen skall goras med systemet obelastat, med huvudstromstdllaren i

"nattl5ge". (Alla lampor, inklusive neutralldgesindikatorn, skall vara

sliickta.) Om batterispdnningen inte stdmmer med vdrdet inom parentes, blir
miitningen av strommen felaktig. Kontrollera ddrfor batterispdnningen fore
mdtning av laddningsstrommen.

2) Kontroll av kisellikriktaren
Denna mdtning kan goras med en ohmmeter.

Miitning i genomg5ngsriktn ingen :

Anslut den roda instrumentsladden (+) till kisellikriktarens roda anslutning och

den svarta sladden (-) titt den vita anslutningen.

Standardviirde: 9- 10 ohm

Om instrumentvisaren inte g5r tillbaka f r5n maximildget dr likriktaren felaktig.

1. Till huvudstromstrillare l. Til hovedkontakt
2. Till huvudstromstdllare 2. Til hovedkontakt
3. Vit 3. Hvid
4. Rod 4. Rod
5. Kisellikriktare 5. Silicium-ensretter
6. Rod 6. Rod
7. S5kring 7. Sikring
8. Batteri 8. Batteri
9. Universalinstrument 9. Elektrisk mileappatat

10. (Koppla ledningarna till anslutningarna for 10. (F-orbind ledningernc med 5A D.C.-

5A likstrom och stiill omkopplaren och stell polerne, og indstil apparatet pn "ON")
omkopplaren i liige ON) (eller likstroms- (eller D.C.-amperemeter)
mdtning)
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kopplat. Se Fig. 4-5-5. Den positiva instrumentledningen ansluts till den grcina

kontakten utan negon bortkoppling. Huvudstromstdllaren skall hiirvid st6 i

dagsljusliige. Om instrurhdntet visar ntgon spiinning, fungerar magneten
korrekt.
D6refter mdts utg8ngsspdnningen fcir nattkrirning med instrumentet parallell-
kopplat. Se Fig. 4-5-5. Den positiva instrumentledningen ansluts till den gula

kontakten. Hirvid skall huvudstrcimstiillaren sti i "nattldge". Om instru-
mentet visar mer 5n 5V vid 2.500 r/min ir magnetens utgBngsspiinning
tillrdcklig.

4) Kortslutning i ledningar och strcimstdllare
Koppla in universalinstrumentet enligt Fig.4-5-6 och miit spdnningen. Om den

ligger river 6V vid 2.500 r/min iir ledningarna och huvudstromstSllaren igott
skick.

Fig.45-5 er mAleapparatets positive ledning tilkoblet den gronne lednings
klemskrue (klemskruen losnes ikke). Ved denne miling er hovedkontakten
indstillet pA "dag". Hvis der afleses nogen spanding, er udgangseffekten i
orden. Udgangseffekten om natten mf,les med mileapparatet i parallelkobling.
I Fig.4-5-5 er mtleapparatets positive ledning tilkoblet den gule ledning. Ved
denne mAling er hovedkontakten indstillet pt "nat". Hvis der aflases mere end
5V ved 2.500 r.p.m., er udgangseffekten tilstrakkelig.

4) Kortslutning af ledninger og kontakter
MAleapparatet tilkobles som vist i Fig.45-6, og spandingen miles. Hvis der
aflases mere end 6V ved 2.500 r.p.m., er ledninger og hovedkontakt i orden.

1. Universalinstrument
2. Gul
3. Grtin
4. Huvudstrtimstdllare
5. BatterilSda
6. Jordanslut till chassi eller till motorn

l. Elektrisk mileapparat
2. Gul
3. Gron
4. Hovedkontakt
5. Batterikasse
6. Jordledning til stel eller motor

1. Kisellikriktare
2. Universalinstrument
3. Rdd
4. Vit
5. R6d
6. Huvudstrdmstdllare
7. Sdkring
8. Svart
9. Batteri
0. Jordanslutning till ramen

Silicium-ensretter
Elektrisk mAleapparat
Rod
Hvid
Rod
Hovedkontakt
Sikring
Sort
Batteri
Jordledning til stel

l.
2.

3.

4.
5.
6.
7.

8.

9.
10.

Fig.4-5-5

4-6. Kontrol! av huvudstr<imstdllaren (demonterad)

om instrumentet vid ovanstSende sex mdtningar visar n6ra noll, och inte n6gra
kortslutningar konstateras mellan anslutningarna eller mellan dessa och stromst6llar-
huset, kan huvudstromstiillaren anses vara i gott skick.

Fig.4-5-6

+6. Kontrol af hovedkontakt (demonteret fra stellet)
Hvis aflasningeme af ovenn&vnte 6 milinger er nrer ved 0, og der ikke konstateres
nogen kortslutning mellem polerne og heller ikke mellem ledningspol og kontakt-
hylster, er hovedkontakten i orden.
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(Stall instrumentet i lage "vdxelspiinning")
(Indstil mileapparatet pi "A.C.-sprending")
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(Stal I i n inst rument f <ir vii xelspiin ni ngsmiitn ing )
(l ndstil apparatet pi "A.C.-spzending")
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Lage Svart Jord
(Svart) Rod Brun Grtin vit Gul Bre

0 o-- -'o
I o-- ---o G_ ----o
II o_ ----o o-_ ____o_ ----o

Huvudstriimstillare

1. Gron
2. Vit
3. Rod
4. Svart
5. Jord till stromstallarhus
6. Bta

7. Svart
8. Bru n

9. Gul
1 0. Huvudstromstdllare
1 1. Universalinstrument
12. lndikatorlampa
13. (Koppla in instrumentet och anvande en ohmmeter)

Fis. 4-6- l
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r-aG)
l= 16

-G)
C)

Fis.4-6-2

Hovedkontakt

4-7. Batteri

6V batteriet har en kapacitet av 4 Ah och lamnar strcim till signalhorn, bromsljus
och blinkljus. Genom att laddningen varierar med motorvarvet kommer batteriet
att urladdas om signalhornet eller bromsljuset anvends overdrivet myclet. Laddnin-
gen av batteriet borlar vid ungefdr 2.500 r/min. Det iir ddrfor liimpligt att hSlla
motorvarvet vid 3.000 - 4.000 r/min, fcir att laddningsstr6mmen skall riicka till.
Om signalhorn och bromsljus anvdnds mycket ofta, meste batteriets elektrolytnivS
kontrolleras ofta, eftersom kontihuerlig laddning gor att batteriet forbrukar vatten.

1. Kontroll
1) Om plattorna blivit sulfaterade - fett vita beldggningar - pi grund av f<ir 169

elektrolytnivS skall batteriet bytas ut.
2) Om botten i cellerna dr fylld med korroderande material som fallit ned frtn

plattorna skall batteriet bytas ut.
3) Om batteriet har nigot av foljande fel, skall det bytas ut:

o Spdnningen stiger inte till f6reskrivet verde ensefter mycket lSng laddnings-
tid.

o ingen gasning frin cellerna.
o 6V batteriet kriiver en laddningsspdnning civerstigande 8,4V for att kunna

laddas med 1A.

1. Gron
2. Hvid
3. Rod
4. Sort
5. Jordledning til kontaktdase
6. BH

7. Sort
8. Brun
9. Gul

10. Hovedkontakt
I l. Elektrisk milcapparat
12. Kontrollys
13. (Mileapparatst tilsluttes, brug ct ohmmeter)

4-7. Batteri

Et 6V 4Alh$atteri er stromkilde for hom, stoplys og blinklys. Pi grund af den
fluktuerende opladning, som skyldes motorens vekslende omdrejningstal, vil
batteriet lobe tomt, hvis hornet og stoplyset bruges for meget. Opladningen af
batteriet begynder ved omkring 2.500 r.p.m. Til opretholdelse af batteriets ladning
anbefales derfor et omdrejningstal pi 3.000 - 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys
bruges meget ofte, skal vandet i batteriet kontrolleres regelmassigt, da hyppig
opladning krrever meget vand.

l. Kontrol
l) Hvis der pA plademe konstateres hvid sulfatafsatning som folge af utils-

trakkelig elektrolyt i batteriet, mi batteriet udskiftes.
2) Hvis der pi cellernes bund findes korroderet materiale fra pladerne, skal

batteriet udskiftes.
3) Ved en af de folgende defekter skal batteriet udskiftes:

o Spandingen stiger ikke til den specifikke vrerdi, end ikke efter mange timers

opladning.
o I ingen af cellerne finder gasudvikling sted.

o 6V-batteriet krever en opladningsstrom pi mere ned 8,4V for at kunne

levere lA pr. time i 10 timer.
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stilling Sort Jort
(Sort) Rod Brun Gron Hvid Gul BH
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2. Livsldngd
Ett batteri hiller vanligen 2 - 3 5r, men om skotseln forsummas kan livsliingden
forkortas avsevdrt:

1) Elektrolyten hSlls inte vid riitt niv6.
2) Batteriet l6mnas oladdat.
3) Batteriet civerladdas vid snabbladdning.

4) Batteriet f5r frysa.

5) Batteriet f ylls med vatten eller elektrolyt som inneh6ller ftiroreningar.

3. Ftirvaring
Om mopeden inte skall anvdndas under ldngre tid, skall batteriet demonteras och

ldmnas in till en laddningsstation. Foljande anvisningar gdller i samband med

laddning:.
1) Ladda batteriet.
2l Fiirvara batteriet pE sval och torr plats. Undvik temperaturer under fry-

spunkten (0"C).

3) Ladda batteriet innan det monteras i mopeden igen.

4. Servicenorm
Batteri: 6N44-4D (Furukawa)

4. Service-normer
Batteri: 6N4A-4D (Furukawa)

2. Batteriets varighed
Et batteri kan som regel bruges 2 - 3 ir, men manglende omsorg, som herunder
beskrevet, vil forkorte varigheden.

1) Forsommelse af ptfyldning af elektrolyt.
2) Efterladelse afbatteriet i afladet tilstand.
3) Overopladning ved forhastet opladning.
4) Frysning.
5) Urenheder i pifyldt vand eller svovlsyre.

3. Opbevaring
Hvis et koretoj ikke bruges gennem en leengere periode, tages batteriet ud; lad en

batteriservice-forretning opbevare det. De folgende forholdsregler bor tages af
forretninger, der er udstyrede med opladningsapparatur:

1) Batteriet oplades.
2) Batteriet opbevares koligt og tort; temperaturen mA ikke vrere under 0"C.

3) Batteriet oplades, fsr det genmonteres pA koretojet.

Beteckning 6V, 4Ah

Elektrolyt:
Tethet och mingd

I nitial laddn i ngsstrom

Laddn ingsstrom

PEf yllning av elektrolyt

1,26-1,27,170cm3

0,4A under 10 timmar

0,4A under 10 timmar
(ladda tills elektrolytens tathet er 1,26 - 1,271

Destillerat vatten upp till nivEmarkeringen

Fu lladdat

Fabriksny moped

Efter urladdning

En gEng i m6naden

Battery specifikationer 6Y-4{lh
Elektrolyt:

Vagtfylde og kvantum

Opladning for forste gang

Opladning

Ptfyldning af elektrolyt

t,26- 1,27, 170 cc

0,4A i 10 timer

0,4A i 10 timer
(oplades til vegtfylden kommer op pi 1,26 - 1,27)

Destilleret vand pifyldes til maks. niveau

Ved fuld opladning

Helt nyt koretoi

Afladet

En gang om mtneden
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4-8. Tendstift
Tiindstiftets livsldngd och dess utseende beror p5 forarens vanor. Vid varie

regelbunden kontroll skall brdnda eller igensatta stift bytas mot nya av rett sort,

vilket faststdlls med ledning av det gamla stiftets utseende. En del mopeder kors

enbart med lSga hastigheter inne i storstdder, under det att andra kanske ktjrrs med

hdgsta hastighet timmar i strdck. Friga ddrfor alltid mopedfciraren hur fort och hur
lSngt han brukar kora, och rekommendera ett varm, normalt eller kallt stift i

forh6llande ddrtill. Det dr ekonomiskt att byta tdndstift var 3.000 : e km, eftersom

bra stift gor att motorn g5r bra och briinsleforbrukningen hills l5g.

1. Bedtim tandstiftet enligt ftillande anvisningar
1) Biist - porslinet runt mittelektroden skall ha en ljusbrun fiirg.
2) Om elektroderna och isolatorn 5r svarta och nSgot oljiga, skall stiftet bytas mot

en varmare typ for lSngsam korning.
3) Om porslinet iir vitbrdnt och elektroderna delvis bortbrdnda, skall stiftet bytas

mot ett kallare fcir h6rd kcirning.

+8. Trendror

Et tendrors levetid og farveforandring varierer i overensstemmelse med korerens

vaner. Ved det periodiske eftersyn udskiftes forbrendte eller tilsnavsede tandror,
idet de nye tendror udvaelges pi grundlag af de kasserede tandrors farve og

tilstand. Det ene koretoj bruges udelukkende i byomrAder ved lave hastigheder,

medens det andet anvendes pi lange afstande ved store hastigheder. Sporg koreren,

hvor lange og hvor hurtigt han som regel korer, og anbefal i overensstemmelse med

hans svar den mest velegnede trendrorstype. Det mest okonomiske er at udskifte
tandror for hver 3.000 km, da dette medvirker til at holde motoren i god kondition
og samtidig forebygger unodigt brandstofforbrug.

. Hvorledes "afleses" tandrorets kondition
l) Nnr porcelanet omkring centrum+lektroden er lysebrunt, er tandroret i

orden.
2) Hvis porcelan og elektroder er sorte og fedtede, udskiftes tandroret med et af

en "viumere" type, beregnet til korsel ved lave hastigheder.

3) Hvis porcelenet er blevet' hvidt af forbrending, og/eller elektroderne er delvis

brcndte, udskiftes taendroret med et af en "koldere" type, beregnet til ksrsel

ved hoj hastighed.

Fig. 4-8-1 Fig.4-8-2 Fig.4-8-3
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2. Kontroll
Tala om for mopediigaren att han skall kontrollera och rengora t;indstiften var
1.000:e km. Rengor elektroderna fr5n sot och stiill in elektrodavst5ndet till 0,5

- 0,6 mm. Anvdnd alltid standard B-6HS stift som ersdttning for undvikande av

felaktig gdngl6ngd.

6 volts batteriet har en kapacitet av 4 Ah och ldmnar strom till signalhorn,
bromsljus och blinkers. Genom att laddningen var'ierar med motorvarvet
kommer batteriet att urladdas om signalhornet eller bromsljuset anvdnds <iverdrivet
mycket. Laddningen av batteriet borjar ungefdr vid 2.500 r/min. Det ;ir ddrfor
liimpligt att hAlla motorvarvet vid 3.000 - 4.000 r/min, for att laddningsstrommen
skall rdcka till. Om signalhorn eller bromsljus anvdnds mycket ofta mSste batteriets
vdtskeniv6 kontrolleras ofta, eftersom kontinuerlig urladdning gor att batteriet
forbrukar vatten.

2. Eftersyn
Giv koreren folgende instruktioner:
Tandroret skal efterses og renses mindst en gang om maneden, eller for hver

1.000 km. Elektrodeme skal renses for kulafsatning, ibningen mellem elektro-
derne reguleres til 0,5 - 0,6 mm. For at undgA fejlagtig elektrodeafstand bor der

ved udskiftning kun anvendes trendror af standard-typen B-6HS.
Batteriet pt 6V4Ah leverer strom til horn, stoplys og blinklys. Pt grund af den

fluktuerende opladning som folge af motorens vekslende ondrejningstal vil batteriet
ved overdreven brug af horn og stoplys lobe tomt. Opladningen begynder omkring
ved 2.500 r.p.m. Til sikring af batteriets korrekte opladning anbefales derfor et
omdrejningstal pn 3.000 - 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys bruges meget ofte,
skal vandet i batteriet regelmassigt kontrolleres. Hyppig opladning krever nemlig

meget vand.

-W
Dimention 12,7 mm
Storrelse 12,7 mm

0,5 - 0,6 mm
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KAPITEL 5. APPENDIX

5-1. Regelbunden inspektionsplan

KAPITEL 5. TILBEHOR

5-1. Periodisk inspektionsskema
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Kontrollpunkter

Krav

Nominellt
(Nyrt tillsrand)

M inimu m

ti llStet

Maximum
Tilletet

TANDNING

Min. gnistgap

T6ndspole - Kondensatorns

kapacitet

Gap vid tandningspunkten

T6ndstifstyp/Tillverkare

Gap pe tandstift

lnstellning av tendning (BTDC)

0,3OpF

0.35 mm

B.6HS (NGK)

1.8 mm

7mm

O.3O mm

0,5 mm

1.65 mm

0.4O mm

0,6 mm

't ,95 mm

MOTOR - TOPPANDA

Cylinderhuvudets volym

Till6ten cylinderkona

Till6ten orundhet pe cylindern

Gap vid ringdndan, FRI - Topp

Gap vid ringdndan, FRI - Tv6an

Gap vid ringdndan,
installerat - Topp

Gap vid ringiindan,
installerat - Tvdan

Oljesparets spelrum - Topp

Oljespdrets spelrum - Tvian

Kolvspelrum

6,6 cm3

O.OO8 mm

0,O05 mm

7,5 mm

4mm

6,4 cmr

0.15 mm

o,'r 5 mm

0.02 mm

0,02 mm

0.035 mm

6,8 cm3

O,O5 mm

0,Ol mm

0.35 mm

O,35 mm

0.07 mm

O,O7 mm

O,040 mm

IV]OTOR - KOPPLING

Friktionsskivans tjocklek

Kopplingslamellens tjocklek

TillSten kopplingsskevhet

Spel vid kopplingslddans anda

Fjiiderl;ingd i omonterat tillstand

Max. tillSten fjaderlangd
i monterat tillstand

DridgSngsnummer p6 det primdra
driv- och drivna kugghjulet

3.5 mm
'1,6 mm

0,15 mm

34 mm

136

3.2 mm

1,55 mm

0,10 mm

33 mm

135

O,O5 mm

0.30 mm

1.O mm

137

MOTOH - VAXELLADA

Oljetyp

Oliekvantitet

SAE 1OW3O

6OO - 65Ocml

5-2. Vedligeholdelses specifikationer

Artikel

Foreskrcvet

Normal
(Nv)

Minimum
tilladte

Maximum

tilladte

T,IENDING

Minimum trendingsafstand

Tandspole - Kondensatorkapacitet

Tandingsalstand

Tandror - Fabrikat

Tandrorsafstand

Tendingsindstilling (BTDC)

0,30pF

0,35 mm

B 6HS (NGK)

1.8 mm

7mm

0,30 mm

0,5 mm

1,65 mm

0.40 mm

0,6 mm

1.95 mm

Cylindertopstykke volume

Tilladte cylinderkonus

Tilladte cylinder-urund

Ringende ibning. FRI - TOP

Ringende ibning. FRI - Den 2.

Ringende ibning, installeret - TOP

Ringende ibning, installeret - Den2.

Ringfals frigang - TOP

Ringfals frigang - Den 2.

Stemplets "skadelige rum"

6,6 cm3

0,008 mm

0O05 mm

7,5 mm

4mm

6,4 cm3

0,15 mm

0,15 mm

0,02 mm

0,02 mm

0.035 mm

6,8 cm3

0,05 mm

0,01 mm

0,35 mm

0,35 mm

0,07 mm

0,07 mm

0,040 mm

MOTOR - KOBLING

Tykkelse af friktionsskive

Tykkelse af koblingsskive

Tilladte koblingsvarp

Koblingshus slor

Fri fjederlrengde

Lengde af fastspandt fieder

Primart drev og drevet gears

sidste tal

3,5 mm

1,6 mm

0,15 mm

34 mm

136

3,2 mm

1,55 mm

0.10 mm

33 mm

135

0,05 mm

0,30 mm

1,0 mm

i37

MOTOR - TRANSMISSION

Olietyp

Oliemengde

sAE t0w/30

600 - 650 cml

MOTOR KRUMTAPAKSEL

Mindste spillerum

Storste spillerum

0,8 - l,0mm

0,2 - 0,5 mm 0,6 mm

2mm
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Kontrol lpun kter

Krav

N ominellt
(Nytr tillsrend)

Minimum
ti I l6tet

Maximum
TillStet

MOIOH VEVAXEL

Litet dndspelrum

Stort dndspelrum

Utslag p6 kopplingssida

Utslag pA magnetsidan

Svanghjulets bredd

0,8 - 1.0 mm

o.2 - 0.5 mm

rsa ! fN ,.r

0.6 mm

2mm

CHASSI

Diameter pii frambromsbacken

Diameter p6 bakbromsbacken

Ringtryck i framhjulsddcket

Rin gtryck i bakhjulsdiicket

Hjulens utslagsgrdns - lateral

Hjulensutslagsgriins vertikal

Drivkedjans delning

Oljekapacitet i framgaffeln
(vartdera benet)

Tvp

Kullager i styrets lagerbana.
kvantitet/storlek (ovre)

Kullager i styrets lagerbana,
kvantitet/storlek (nedre)

Sviin garmens f lispelsgriins

110 mm

110 mm

1,6 ks/cm'z

2,O kg/cml

2mm

2mm

DK42O

130 cm3

SAE "SE" 1OW/3O

19/ 1 /4',

1s/1/4',

1.0 mm

105 mm

105 mm

Artikel

Foreskrevet

Normal

(Nv)

Minimum

tilladte

Maximum
tilladte

Koblingslor - sidelens

Magnet slorudsving

Svinghlul spendvidde - 0.0-5(38 n., p mm)

0,03

0,03

mm

mm

CHASSIS

Bremsesko - FOR: Diameter

Bremsesko - BAG: Diameter

Forhjul lufttryck

Baghjul lufttryck

Hjulslor granse - Sidestillet

Hjulslor granse - Lodret

Drivkede - Storrelse: Notdeling

Forgaffels oliekapacitet
(hvert ben)

Type

Antal af styrekuglelejer/Storrelse
(ovre)

Antal af styrekuglelejer/Storrelse
(nedre)

Svingarms lrispilsgranse

110 mm

ll0mm
1,6 kg/cmz

2,0 kg/cmz

2mm

2mm

DK420

130 cm3

SAE*SE" IOw/3O

te/t/4'

t9/r/4'
1,0 mm

105 mm

105 mm

0,03 mm

O,03 mm
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1. Huvudstrombrytare
2. Frame blinder (V)

3. Belysningsv6xlare

4. Bakljus. Bromslius

5. Bakliusblinder (V)

6. Stoppkontakt
7. Tdndspole

8. Batteri
9. Kisellikriktare

10. Neutralljus
1 1. SvAnghjulsmagnet

1 2. Tdndningsspole

13. Tiindstift
14. Signalhornsknapp

1 5. Avbldndnrngsknapp

1 6. Huvudstr6lkastare
17. Bakljusblinker (H)
'l 8. Blinkerknapp

19. Frdmre blinder (H)

2O. Signalhorn

21. Hastighetsmatare
22. lnstrumentbelysntng
23. Neutrallius
24. Blinkljus

L Hovedkontakt

2. Blinklys fortil (venstre)

3. Blinklysrela
4. BaglStoplys

5. Blinklys bagtil (venstre)

6. Standsningkontakt

7. Sikring

8. Batteri

9. Silicium ensretter

10. Noytralt lys

I l. Sringhjulsmagnet

[2. Tandplug
13. Tandplug
14. Hornkontakt
15. Nedblendingsanordning

16. Forlygte

17. Blinklys bagtil (ret)

18. Blinklyskontakt
19. Blinklys fortil (ret)

20. Horn

21. Speedometer

22. Meterlys

23. Noytraltlys
24. Blinklys

OFF: AV

ON: PA

H: Hog

L: Lzig

AF
PA

rIoj
Lav

OFF:
ON:
H:
L:

kod

Svart

Rod

Brun

Grd

vit

Stirg

B:

R:

Br:

Gy:

G/R:
L:

U:

Y:

P:

Ch:

Y/B:
Dg:

Grrin/R0d
Bt6

Grrin

Gul

Skiir
Morkbrun
G u lsva rt

Morkgron

BrlW: Brun/Vit

Farve kode

B: Sort

R: Rod

Br: Brun

Gy: Grn
W: Hvid

G/R: GronlRod
L: BIa

G: Green

Y: Gul

P: Lysrod

Ch: Morkbrun
Y/B: Gul/Sort
Dg: Mork gron

BrlW: Brun/Hvid
Sb: LysebliSb: Himmelsbl6
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